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Kaupunkisuunnitteluosasto — Kaavaselostus

1 Perus- ja tunnistetiedot
1.1 Tunnistetiedot

Alue: Ratapiha alue, Rauhala-Antinkyla
Kaupunki: Loviisa

Kaupunginosa: Rauhala-Antinkyla

Korttelit: 792-793

Kaava: Asemakaavan muutos
Kaavatunnus: 434 7-36

Dnro: 1575/10.02.03/2022

Asemakaavan selostus koskee 25.1.2024 paivattya asemakaavakarttaa.

1.2 Kaava-alueen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Rauhalassa ns. Ratapihan alueella ja rajautuu Helsingintiehen, Seppalantiehen ja
Rauhalantiehen seka rautatiehen. Asemakaavan muutos on tullut vireille vuonna 2022 elinkeino- ja
infrastruktuurilautakunnan paatokselld ja kaavamuutosaluetta laajennettiin vuonna 2023 kéasittamaan
suojaviheraluetta Seppalantien kaavavaraukseen ja Helsingintien liittymavaraukseen asti. Kaavamuutos
koskee kiinteistda 434-7-9906-0 (lilkennealue) seka osia kiinteistoista 434-405-1-33, 434-871-1-6 ja 434-895-
2-2 (yleisen tien alue).

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Kaavan nimi on Asemakaavan muutos, kaupunginosa 7 Rauhala-Antinkyld, rautatie- ja katualueen osa,
Ratapihan alue. Tama asemakaavan muutos korvaa osan aikaisemmin alueelle laadituista Rauhalan
asemakaavoista sekd asemakaavan muutoksesta. Kaavalla raideliikennealueesta muodostuu kaava-
muutoksella kaksi korttelia 792 ja 793. Tavoitteena on eheyttada keskustan lansipuolisen alueen
kaupunkirakennetta ja ymparistoa. Alueelle varataan korttelialuetta Iahipalveluille, jonne voidaan sijoittaa
esimerkiksi paivakoti. Kaavalla mahdollistetaan asuntojen rakentaminen Helsingintien eteldapuolelle.
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Luettelo kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja Idhdeaineistoista

— Meluselvitys, Ramboll Finland Oy, 8.9.2023

— Tarina- ja runkomeluselvitys, Ramboll Finland Oy, 25.8.2023

— Selvitys Rauhala-Antinkylan alueen suuronnettomuusriskeistd maankadytdn suunnittelua
varten. Gaia Consulting Oy, 21.8.2023

— Selostus Loviisan ratapiha-alueen (korttelit 792—-793) asemakaava-alueen kasvillisuudesta ja
luontotyypeista seka arvio alueesta uhanalaisten perhoslajien ymparistona, Jere Salminen,
31.7.2023

— Lovalin ja paivdkodin asemakaavojen liikenneselvitys, Ramboll Finland Oy, 1.6.2023.

— Paivakodin hankesuunnitelman rakennettavuusselvitys, 434-401-6—69, 434-871-1-6, 434—7—
717-1, Kymen Sipti Oy, 15.1.2023

— Loviisan veturihallin alue, Rauhalantie 80, tutkimusraportti, WSP 2023

— Loviisan ratapihan maaperan vaarallisten aineiden selvitys. Golder Associates Oy, 2019

— Loviisan ent. veturitallin ja tavara-aseman maaperan pilaantuneisuustutkimus 2011

— Koulu- ja linja-autokuljetusten tasoristeysturvallisuus, Liikennevirasto, 2014

— Loviisan pohjavesialueiden suojelusuunnitelma, Sweco Ymparisté Oy, 2014

—- Pohjatutkimuksia rakennettavuusselvitys ELANNON VARASTO, FCG Oy, 2009

—- Paivakodin hankesuunnitelman rakennettavuusselvitys, 434-401-6—69, 434—-871-1-6, 434—7—
717-1, Kymen Sipti Oy, 2022

— Kemikaalilaitosten konsultointivyohykkeet, Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes, 1.7.2022
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2 Tiivistelma

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

— Kaavan vireilletulo elinkeino- ja infrastruktuurilautakunnan kokouksessa 15.12.2022, § 189

— Osallistumis- ja arviointisuunnitelma nahtavilla 20.1.-20.2.2023

— Kaavaluonnoksen nahtéaville asettaminen elinkeino- ja infrastruktuurilautakunnassa 23.3.2023 §
62

— Kaavaluonnos nahtavilla 21.4.-22.5.2023

— Kaavaehdotuksen nahtéville asettaminen elinkeino- ja infrastruktuurilautakunnassa 28.9.2023 §
130

— Kaavaehdotus nahtavilld 20.10-20.11.2023

— Tyoneuvottelu ELY-keskuksen kanssa 13.12.2023

2.2 Asemakaava

Asemakaavan muutoksella on muutettu osa rautatiealueesta (LR) ldhipalvelurakennusten korttelialueeksi
(PL). Suunnittelualueen pohjoisosa on muutettu asuinrakennusten korttelialueeksi (A-3) ja suojaviheraluetta
(EV) on laajennettu pohjoiseen.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen
Asemakaavan eteldosaan on suunnitteilla pdivakodin rakennushanke, joka edellyttda asemakaavan
muutosta. Pdivakodin rakentaminen on tarkoitus alkaa vuonna 2024. PL-korttelialuemerkintd mahdollistaa
my6s muuta l3hipalvelurakentamista. Kaavamuutosalueen pohjoisosan asuinkorttelin toteuttaminen
edellyttaa erillisen tonttijaon laatimista.

3 Lahtokohdat

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista
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Suunnittelualue on kooltaan noin 3,2 hehtaaria. Alue rajautuu pohjoisessa Helsingintiehen, eteldssa
Rauhalantiehen, lannessa Seppalantiehen ja iddssa rautatiealueeseen. Kaavamuutosalueen eteldosassa
sijaitsee 1970 rakennettu ns. Elannon varastorakennus, joka on tarkoitus purkaa. Muutoin alue on
rakentamaton, lukuun ottamatta rullalautailulle tehtyja rakenteita alueen keskiosassa. Itareuna alueesta on
varastokenttad, joka on vuoden 1960 jalkeen taytoilla ja kaivuilla tasoitettu.

Pohjoisosan lansireunalla kasvaa vanhempaa mantyvaltaista puustoa. Kaavamuutosalueen luoteisosassa on
syvd uoma, josta on rumpu hulevesille pohjoiseen, jonne sadevedet valuvat. Pohjoisosassa on harvaa
koivikkoa. Alueen eteldinen osa on avointa varastointikenttaa.

Luoteis- ja pohjoisosassa on puustoa. Rauhalantielta koilliseen avautuu nakyma keskustan suuntaan kirkolle
pdin. Linnunradalta itdan aukeaa nakyma harjulle.
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Seppaélantien jatkeen suunnitelmat vuodelta 1983

MR

Seppalantien jatke Linnunradalta Helsingintielle on ollut varauksena kaavassa vuodesta 1961.

Vesi-, viemari- sekda kaukolampdlinjat sijaitsevat Rauhalantielld. Alueella on p&ddosin erillisviemarointi.
Paivakodin toteuttamista ennen pitda varmistaa kayttovesilinjan kapasiteetin riittdvyys. Ratapihan alueen
halki kaakosta luoteeseen kulkeva sadevesilinja johtaa sadevesia Helsingintien suuntaan. Ratapihan nykyinen
sadevesilinja purkautuu painanteeseen Helsingintien eteldapuolella ja siitd edelleen avo-ojaan pohjoiseen
pain. Luontainen valuma-alue rajautuu vedenjakajaan kaava-alueen etela puolelta. Oja liittyy Porvoonkadun
ali kulkevaan isoon hulevesilinjaan. Sadevesilinja laskee edelleen moottoritielle padin, tekee kdadanndksen ja
purkautuu lopulta Loviisanjokeen.

Sadevesien ohjautuminen alueelta. »

Suunnittelualueen lansipuolella on asemakaavoitettua teollisuusaluetta. Kaava-alueesta noin 200 metria
lanteen sijaitsee Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukesin valvonnan alainen yritys, jonka tuotantoprosessissa
kdytetdan ja varastoidaan muun muassa vetya ja nestekaasua, jotka ovat herkasti syttyvia kaasuja. Yrityksen
merkittdavimmat suuronnettomuusriskit aiheutuvat palo- ja rdjahdysvaarallisten aineiden kaytosta. Yritys
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valmistaa vaativiin kohteisiin paineenkestavia lammonsiirtimia, boilereita, erilaisia [ammittimia ja
lammitysvastuksia. Toiminta on voimakkaassa kasvussa, ja nykyisten tilojen lounaispuolelle rakennetaan
tuotantotilojen laajennusta. Keskeisia valmistustekniikoita ovat tyhjidjuottaminen, liimaaminen, hitsaaminen
ja hehkuttaminen. Vaaroja liittyy hehkutuksessa ja hitsauksessa kaytettaviin kemikaaleihin. Taman laitoksen
ympérillda on 0,5 kilometrin sateelld oleva konsultointivydhyke. Turvallisuus- ja kemikaaliviraston (Tukes)
mukaan konsultointivydhykkeella tapahtuvista kaavoitusmuutoksista tai merkittavammasta rakentamisesta
on pyydettava lausunto Tukesilta ja pelastusviranomaiselta.

Hydrologia ja geologia

Alue sijaitsee vedenhankintaa varten tarkedlld pohjavesialueella (0158555 Panimonmaki). Kohde ei
kuitenkaan sijaitse pohjaveden varsinaisella muodostumisalueella. Lahin vedenottamo sijaitsee kohteen
pohjoisosasta noin 800 m pohjoiseen. Pohjaveden pinnan taso on 5,6 m syvyydellda maanpinnasta.

Lahin pintavesi on Loviisanlahti kohteen eteldaosasta noin 700 metria itaan.

Maankamara

Hiekkamoreeni (Mr) Savi (Sa)
Maaperdkartasto 1:20 000 © Geologian tutkimuskeskus 30.1.2023.

GTK:n karttapalvelun (lahde: http://gtkdata.gtk.fi/Maankamara/index.html, luettu 10.2.2023) mukaan
kohde sijaitsee kartoittamattomalla alueella. Kohdealueen itapuolella kulkee eteld-pohjoissuunnassa harju.
Kohdealueen pohjoispuolella maapera on merkitty saveksi ja hiekaksi, lansipuolella moreeniksi ja saveksi.

Alueella on tehty pilaantuneiden maaperaselvityksid sekd paivdkotia varten rakennettavuusselvityksia.
Maanpinnantaso alueella on noin tasolla +17..+19. Aiempien tutkimusten ja nyt tehdyn tutkimuksen
perusteella alueella on noin 0,5..2 metrin paksuinen tayttémaakerros, pdaasiassa karkeaa maa-ainesta,
jonka alla maapera on silttid/savea ja paikoin hiekkaa. Siltti-/savikerroksen alla maaperd muuttuu hiekaksi.
Kallion pinnan on todettu olevan naapurikiinteistén 434-871-1-7 pohjoisosassa noin 7 metrin syvyydella
maanpinnasta. (Pilaantuneen maaperan tutkimus 2023)

Paivakodille suunnitellulla alueella on tehty maaperatutkimus tammikuussa 2023. Kairaustulosten
perusteella arvioituna irtomaakerrokset koostuvat I6yhasta hiekkakerroksesta, jonka alla havaittiin kaikissa
pisteissa vaihtelevan paksuinen savikerros. Savikerroksen paksuus vaihteli noin 2 metrista 5,5 metriin ja sen
alapuolella pisteissa 8 ja 11 irtomaakerrokset arvioitiin keskitiiviiksi siltiksi. Pisteessa 10 irtomaakerroksien
tiiveys vaihteli keskitiiviista |6yhdaan ja kerrokset koostuivat hiekasta. Kaikissa pisteissa kairausten
paattymistapana oli kivi, lohkare tai kallio. Kohteessa otettiin hdiriintyneitd maanaytteitd pisteestd 11
syvyyksiltd 2—3 metrid ja 5—6 metria kairausten perusteella tehdyn maalajiarvion varmistamiseksi. Nayte 2—
3 metrin syvyydelta arvioitiin aistinvaraisesti pehmeaksi saveksi, jonka seassa oli hieman silttista moreenia.
Saven savy oli siniharmaa. Naytteenotin nousi tyhjana syvyydeltd 4-5 metria. Syvyydeltd 5—6 metria otettu
nayte arvioitiin aistinvaraisesti pehmeaksi saveksi, jonka savy oli harmaa.

7
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Kuva maaperatutkimuksen naytteenottopisteista.

Kallioperdkartaston (1:200 000) mukaan alueen kalliopera on porfyyrista apliittia.

Paikkatietoikkuna (GTK) 2.3.2023

Maaperdn pilaantuneisuus

Alueesta on tehty maaperdn pilaantuneisuusselvitys 2009, 2019 ja 2023. Helmikuussa 2023 toteutetun
ympadristoteknisen tutkimuksen tarkoituksena oli selvittda tutkittavasta kiinteistdstd rajatun madraalan
maaperdn mahdollisia haitta-ainepitoisuuksia. Tutkimuspisteitd sijoitettiin tarkentamaan aiempien alueelle
tehtyjen tutkimusten havaintoja. Tutkimuksessa otettiin yhteensd 36 maandytettd 11 tutkimuspisteesta.
Tutkitulla alueella todettiin VNa 214/2007 -kynnysarvon ylittava pitoisuus arseenia yhdessa tutkimus-
pisteessd. Muiden tutkittujen naytteiden haitta-ainepitoisuudet olivat alle VNa 214/2007 -kynnysarvon.
Maandaytteissa ei todettu laboratoriomaarityksissd VNa 214/2007 -kynnysarvot vylittdvia haitta-aine-
pitoisuuksia lukuun ottamatta naytteitd WSP3 (1-2 m), WSP5 (0,5-1 m), WSP8 (0,5—-1 m), joissa todettiin
lievasti arseenia kynnysarvon (5 mg/kg) ylittava pitoisuus 6,3-6,4 mg/kg. Todetut pitoisuudet ovat analyysin



Kaupunkisuunnitteluosasto — Kaavaselostus

virhemarginaalin (+/- 0,7 mg/kg) sisalld. Arseeni on usein luontaisesti kohonnut ja sen taustapitoisuudet
saattavat ylittda kynnysarvon.

ERUISKARTTAITALSTH-AR TTAM ARSTOTIET OHA

| 4EDs1A3

Ndytteenottopisteet

Radon
Loviisan maaperan radonpitoisuuksien takia rakentamisessa on syyta varmistaa perustusten ja sisatilojen
tehokas ilmanvaihto.

Liikenne

Alueelta on laadittu kahden vierekkdisen asemakaavahankkeen eli Lovalin ja paivakodin asemakaavojen
liikenneselvitys kevaalla 2023. Liikenneselvityksen tavoitteena oli selvittdd kaavaluonnosten liikenteelliset
vaikutukset ja katuverkon kehittdmistarpeita seka laatia liikennesuunnitelma paivakodin jarjestelyista.
Selvityksen mukaan keskimaarainen vuorokausiliikenne Helsingintielld on 4 400 ajoneuvoa vuorokaudessa,
Seppalantiellda 500 ajoneuvoa vuorokaudessa, Linnunradalla 1 200 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Rauhalan-
tielld 1 000 tasoristeyksen ylittdvda ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Lilkkenne-ennuste perustuu Helsingintien ja Valkontien osalta Traficomin uusimpaan kasvukerroin-
ennusteeseen. Henkil6- ja pakettiautoliikenteen odotetaan kasvavan 29 prosenttia vuoteen 2050 mennessa
ja raskaiden ajoneuvojen maaran 13 prosenttia. Alemman katuverkon osalta on arvioitu asemakaavojen
mahdollistaman uuden maankdyton matkatuotoksia Ymparistoministerion matkatuotosoppaan 27/2008
avulla. Alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudun keskustaajamissa asukkaiden matkoista tehdaan henkiléautolla
59 prosenttia, ja matkatuotos on 2,46 matkaa/asukas/vrk. Paivakodin matkatuotokseksi arvioitiin 70
kayntia/100 k-m? ja henkildauton kulkutapaosuudeksi 67 prosenttia. LOVALin alueen liilkennemé&érien kasvu
perustuu yrityksen toimittamiin arvioihin, tyopaikkojen maara kasvaa nykyisestda 400:sta noin 500:aan ja
kuljetusten maara kaksinkertaistuu 20 kayntiin vuorokaudessa. Uusi maankdyttoé tuottaa noin 600 uutta
automatkaa vuorokaudessa, ja naista puolet liittyy paivakotiin.

Kaava-alueen lansipuolella olevan Seppaldantien jatke Linnunradalta Helsingintielle on osoitettu
lainvoimaisessa asemakaavassa, joka on hyvaksytty 3.2.1988.

Suunnittelualueen itdpuolella on Lahden ja Loviisan sataman valid kulkeva junarata, jolla kulkee
tavaraliikennettd ja jonka liikenne on talla hetkelld vahaista, noin 2—3 junaparia viikossa. Rataosalla ei ole
henkildliikennetta (Liikennevirasto 2014c). Raiteen suurin nopeus on 60 km/h. Kaava-alueen vieressi on
tasoristeys. Tasoristeysta kayttda muun muassa viereisen pelastusaseman halytysliikenne.

Kaava-alue on hyvin saavutettavissa polkupyoralla ja kavellen. Kevyen liikenteen vaylat ovat Helsingin-,
Seppalan- ja Rauhalantien varsilla. Seppéalantien paasta on kevyen liikenteen vayla Helsingintielle.
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Joukkoliikenne

0%
= o,

ctiahualto 2023 @ Tiatcjo polveiusia 5 5
Alue on saavutettavissa julkisella liikenteelld arkisin koulujen aukioloaikana mutta kesdaikana vuorotarjonta
on vahaista. Lahimmat linja-autopysakit sinireunaisia ympyroita. Matkahuolto, reittiopas 2023.

Kaava-alueen lahelta kulkee 36 linja-autovuoroa vuorokaudessa. Loviisan kaukoliikenteen bussit pysahtyvat
lahelld Helsingintielld 11 kertaa vuorokaudessa kumpaankin suuntaan. Lahiliikenteen busseja kulkee
Rauhalantielld 6 kertaa vuorokaudessa kumpaankin suuntaan. Linja-auto kulkee Ratakadulta yhden kerran
vuorokaudessa kumpaankin suuntaan.

Melu

Alueelle ollaan laatimassa meluselvitysta. Selvityksen mallinnuksessa on huomioitu l3dhialueen tie- ja
katuverkon aiheuttamat melutasot vuoden 2050 ennusteliikenteelld. Kaavahanketta varten on laadittu
erillinen liikenneselvitys, jota on hyodynnetty tietolahteena. Paivaliikenteen klo 7-22 osuus on oletuksena
90 prosenttia keskimaardisestd vuorokausiliikenteesta (KVL). Junaliikenne on mallinnettu oletuksella, etta
radalla kulkee yksi suomalaisista vaunuista koostuva tavarajuna paivalla ja yksi yolla. Talla hetkella
junaliikenne on satunnaista ja keskittyy paivaajalle.

Kuvan 1 mukaan paivdaajan melutaso on lahes koko kaava-alueella alle ohjearvon 55 dB. Kuvan 2 mukaan
ybaikana paivakodille suunnitellun tontin ja asuinrakentamiselle suunnitellun tontin alueelta |0ytyy
ohjearvon 45 dB alittavia alueita. Massoittelulla voidaan tarvittaessa vaikuttaa melulle suojaisten kohtien
muodostumiseen. Vietdessa rakentamista ladhemmas rataa, tulee huomioida rakennuksen &anieristys.
Tarvittaessa rakennuslupavaiheessa nama tulee tarkistaa. Kuvan 3 mukaan raideliikenteen enimmaistaso
julkisivuilla radan puolella on enimmillaan 79 dB.
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Keskidanitasot muualla kuin rataan rajautuvalla alueella ovat sen verran alhaiset, ettd ne eivat edellyta
rakennuksilta danieristysvaatimuksen kaavamerkintda. Sen sijaan raideliikenteen enimmaistaso on niin
korkea, etta eristysvaatimuksia muodostuu. Nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa enimmaisaanitaso LAFmax
sisalla ei saisi ylittda 45 dB (suositus mm. WHO ja asetus rakennusten adniymparistosta).

Mallinnuksen mukaan paivakotirakennuksen julkisivuun radan puolella kohdistuu 77-78 dB:n melutaso, mika
edellyttda 32—-33 dB:n danieristyksen kaavamaaraysta. Asuinrakennusten osalta pohjoisemman rakennuksen
paatyyn kohdistuu 79 dB:n melutaso, mikd edellyttda 34 dB:n aanieristyksen kaavamaardysta. Mikali
rakentamista vieddan kaavassa osoitetun rakentamisrajan kohdalle radan puoleisella sivulla, tulee
danieristysvaatimus olla 35 dB.

Loval Oy on selvittanyt alueellaan tehdasmelua, ja tehtaan melu voi vahaisessa maarin lisdta yoajan
melutasoa suunniteltujen rakennusten lansipuolella.

Térind ja runkomelu
Tarinasta ja runkomelusta on laadittu selvitys kesalla 2023.

Suunnittelualue sijaitsee Loviisan keskustassa junaradan valittomassa laheisyydessa (yksi raide). Rataosalla
(Loviisan satama — Lapinjarvi) ei kulje henkildliikennetta vaan ainoastaan tavaraliikennettd. Paikalla on
tasoristeys (Rauhalantie). Junatietojen (juliadata.fi) mukaan raideliikenne tyypillisesti koostuu yhdesta
tavarajunan ja yhden veturin ohituksesta, joka toistuu muutaman paivan valein. Noin kolmen viikon
mittausjakson aikana junan ohituksia muodostui yhteensa 12 kappaletta. Junien nopeusrajoitus kohteen
kohdalla on 60 km/h. Suunnittelualueen ldhiymparistdssd on tavanomaista tonttiliikennettd. Voidaan
olettaa, ettd ajoneuvoliikenne ei aiheuta merkittavaa tarinaa tai runkomelua.
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Tarina

Tasaisen voimistumien oletuksella uusille asuin- ja paivakotirakennuksille sovellettava tavoiteltavan
vardhtelyluokan C mukaisen raja-arvon arvioidaan ylittyvan lattian osalta etdisyyden rataan ollessa noin alle
70 metria ja rungon osalta etdisyyden rataan ollessa noin alle 40 metria. Siten suunnittelualueella asuin- ja
paivakotirakentaminen ei ole laht6kohtaisesti suositeltavaa alle 70 metrin etdisyydelle radasta mahdollisen
tarinahaitan takia. Suositeltavin rakennusten kerrosluku suunnittelualueella on yksi tai yli 3 kerrosta, rungon
resonanssin riskin vahentamiseksi.

Radan lyhin etdisyys suunnittelualueen rakennuksiin on asuintalojen osalta noin 30 metrid ja pdivakodin
osalta noin 43 metria. Taten sovellettavan varahtelyluokan C tarindn raja-arvojen arvioidaan ylittyvan seka
paivakodin etta asuinrakennusten osalta alustavien suunnitelmien massoittelulla.

Runkomelu

Runkomelu on ulkoisen tarindheratteen aiheuttamaa rakennuksen rungon varahtelya, joka on kuultavissa
danend. Runkomelun aiheuttava varahtely siirtyy rakenteisiin maaperan kautta, erityisesti kallion ja kovien
maakerrosten valitykselld. Liikennetarinaan verrattuna runkomelun varahtely on selvasti korkeampi-
taajuuksista. Merkittavin runkomelun aiheuttaja on raideliikenne.

Selvityksen perusteella voidaan arvioida, etta runkomelun ohjearvo 35 dB tadyttyy etdisyyden rataan ollessa
pdivakodin tapauksessa vahintdaan 150 metria ja kerrostalon tapauksessa 120 metria. Siten
suunnittelualueella asuin- ja paivakotirakentaminen ei ole ldhtokohtaisesti suositeltavaa alle 150 metrin
etaisyydelle radasta mahdollisen runkomeluhaitan takia. Tdman seurauksena mahdollisen runkomeluhaitan
todennakdisyys on suuri kdytanndssa koko suunnittelualueen osalta asuin- ja paivakotirakentamisessa.

Radan lyhin etaisyys suunniteltaviin rakennuksiin on asuintalojen osalta noin 30 metria ja pdivakodin osalta
noin 43 metria. Taten runkomelun tunnusluvun Lprm ohjearvo 35 dB todennakoisesti ylittyisi seka padivakodin
ettd asuintalojen osalta ilman toimenpiteita.

Suositukset tarinan ja runkomelun suhteen

Suunnittelualue sijaitsee Iahella olemassa olevaa rataa, ja mittausten perusteella tarina- ja runkomeluhaitan
riski alueella on suuri. Suunnittelussa tulisi viela arvioida mahdollisia keinoja tarindhaitan vahentamiseksi
asuin- ja paivakotirakentamisessa. Junien nopeuksien alentamisella kohteen kohdalla voidaan osaltaan
vahentaa aiheutuvan runkomelun ja tarindn voimakkuutta rakennuksiin. Tyypillisesti radan vieressa olevan
alueen kaavoitus tai kaavan muuttaminen ei ole kuitenkaan peruste raideliikenteen nopeuden alentamiseksi.
Toimenpiteet pitaa siten todenndkodisesti tehda joko rakennusten massoittelulla tai rakenteellisella tarinan
ja runkomelun torjunnalla maaperassa tai rakennusten perustuksissa.

Ensisijaisena toimenpiteend mahdollisen tarina- ja runkomeluhaitan vahentamiseksi suositellaan etdisyyden
kasvattamista rataan. Runkomelu myds vaimenee ylempiin kerroksiin, joten on suositeltavaa sijoittaa ns.
tukitiloja alempiin kerroksiin. Lisaksi paivakodin osalta mahdollinen keino haitan vdhentamiseksi on sijoittaa
melulle herkimmat tilat mahdollisimman kauas radasta ja vdhemman herkkid tiloja (kuten ruokala ja
liilkuntasali) lahemmas rataa. Joka tapauksessa jatkosuunnittelussa tulee varautua siihen, etta kaikkiin tai
osaan pdivakoti- ja asuinrakennuksia tulee toteuttaa tarina- ja runkomelueristystoimenpiteitd, jos edella
mainittuja haittoja ei voida poistaa ratarakenteissa ja maaperassa tai hidastamalla junien ohiajoja.

Luonto

Alueelle on laadittu selvitys alueen kasvillisuudesta kesélld 2023. Skeittipaikan/asfalttikentédn ja junaradan
valilla esiintyy laajalti kuivaa, avointa ja osittain pensoittunutta ruderaattia, joka on kasvillisuudeltaan
tallaisille paikoille ominaista; kasvipeite on enimmakseen harvaa eli paljasta sorapintaa on esilld runsaasti.
Valittomasti skeittipaikan eteldpuolella on erillinen ruderaattilaikku. Seppalantien varren piennar on
kasvillisuudeltaan samantyyppistd. Paikoin ruderaatin avoimet kohdat ovat sammaleen peittamia, erityisesti
skeittipaikan eteldpuolisella laikulla. Lehtipuutaimikko ja pensaikko on ratapihalla paikoin tiheaa, erityisesti
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alueen pohjoisosassa. Skeittipaikkaa reunustaa lansipuolella nurmi ja eteldpuolella niittymainen valli.
(Salminen 2023.)

Kenttdkerroksen kasvilajeista runsaita lajeja ruderaatilla ja rata-alueella ovat muun muassa pietaryrtti
(Tanacetum vulgare), paimenmatara (Galium album), huopavoikeltano (Pilosella officinarum), kultapiisku
(Solidago virgaurea), hopeahanhikki (Potentilla argentea) ja isomaksaruoho (Hylotelephium telephium).
Lisaksi harvinaisemmista lajeista harmiota (Berteroa incana) kasvaa paikalla runsaasti. Muita melko
harvinaisia kohteelta tavattuja lajeja ovat verraten runsaana esiintyva ketomaruna (Artemisia campestris),
nuokkukohokki (Silene nutans) ja jaakonvillakko (Jacobaea vulgaris). Skeittipaikkaa reunustavilla nurmella ja
vallilla ei ole erityisia kasvillisuusarvoja. (Salminen 2023)

Ratapihalla kasvavista melko harvinaisista kasvilajeista ketomaruna, nuokkukohokki ja jaakonvillakko ovat
punaisen listan perhoslajien isdntidkasveja, eli niiden toukkien ravintokasveja. Niiden lisdksi muun muassa
yleisilla pietaryrtilld ja kultapiiskulla eldad toukkana punaisen listan perhoslajeja vastaavilla paahteisilla
kasvupaikoilla kuin ratapihan ruderaatilla. (Salminen 2023)

Alueen luontoon on vaikuttanut taajama-
toimintojen laheisyys ja rautatien varastointi- ja
varikkotoiminnot. Suurin  osa alueesta on
muokatulle maalle kylvaytynytta lehtipuuvaltaista
nuorta metsaa ja varastokenttdd. Lansiosassa on
kuivempaa mantyvaltaista metsdd. Ketomarunan
merkitys uhanalaisten perhosten isdantdkasvina on
alueilta havaitusta kasvilajeista selvasti suurin.
Kasvia kasvaa Loviisassa usealla paikalla junaradan
varressa, mutta erityisen laajoja kasvustoja ei ole
tiedossa miltdaan rataosuudelta. Sen kasvupaikkoja
lienee muualla Loviisassa kuin radanvarsi-
ympdristoissd hyvin vdahan. Ketomarunaa kasvaa
alueella sen verran runsaasti, etta esiintymalla on
huomioitava potentiaali ketomarunalla eldvien
lajien elinymparistoksi. Ketomarunan kannalta
huomionarvoinen ja nuokkukohokin kasvupaikan
sisaltava ruderaatti- ja radanvarsialue on rajattu
seuraavassa esitettyyn ilmakuvaan keltaisella
viivarasterilla. Ketomarunan esiintyma sijaitsee
suureksi osaksi kaava-alueen ulkopuolisella rata-
alueella. (Salminen 2023)

Puustoinen osa kaava-alueesta on suurimmaksi osaksi tuoretta keskiravinteista lehtoa (VU/VU). Osa lehdosta
lienee ollut alun perin kosteaa, mutta on sittemmin kuivunut. Ldnsireunalla (luoteis-kaakkoissuuntaisen
ulkoilutien lansipuolella) on varttunutta havupuuvaltaista tuoretta kangasta (NT/VU) ja varttunutta
havupuuvaltaista lehtomaista kangasta (NT/NT). (Salminen 2023)

Vanhin puusto on suurimmilla osalla metsdstd aikoinaan harvaksi hakattua jareada mannikkoa. Lisaksi
itdosassa tavataan useita kookkaita rauduskoivuja ja haapoja, myos joitakin kuusia. Pitkdlle varttuneen
puuston alle on kasvanut nuoria lehtipuita ja taimia, erityisesti tuomea, pihlajaa, haapaa ja vaahteraa.
ltareunalla ja eteldosassa esiintyy voimakkaasti harvennettua nuorempaa koivikkoa. Metsda halkoo ja
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reunustaa ulkoilureitti, ja Iahelle Helsingintietd on rakennettu dskettdin uusi tienpatka. Metsaan on kaivettu
my0s hyvin syva oja. (Salminen 2023)

Metsat eivat ole rakenteeltaan luonnontilaisen kaltaisias, ja jareaa lahopuuta esiintyy melko vahan, joten ne
eivat ole luontotyyppeina edustavia. Metsista ei havaittu huomionarvoisia kasvilajeja. (Salminen 2023)

Virkistys

Suunnittelualueelta noin 0,1 kilometria pohjoiseen on Uudenkaupungin leikkipaikka. Paivakodin piha
palvelee aukioloajan ulkopuolella. Koulun pihan liikuntapaikat ovat kaytettavissa opetusaikojen ulkopuolella.
Liikuntahalli ja keinojaarata on Seppalantien varrella.
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3.2 Suunnittelutilanne

Maakuntakaava

Alueella on voimassa 25.8.2020 hyvaksytty Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaava. Uusimaa-kaava 2050 -
kokonaisuuteen kuuluva Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaava on saanut lainvoiman korkeimman hallinto-
oikeuden paatoksella 13.3.2023.

© Maanmittauslaitos, Uudenmaan liitto

Loviisan keskustatoimintojen alue on kaava-alueen vieressa radan itdpuolella. Kaavan alue on osoitettu
taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeeksi.

Taajamatoimintojen kehittamisvyohyke

Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeet sisaltavat padosin jo olemassa olevia taajamia,
joilla yhdyskuntarakenne on jo nykyisellddan kestdavaa tai kehitettavissa sellaiseksi.
Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeella yhdyskuntarakenteen tulee kokonaisuutena
katsottuna olla riittavan tehokas, jotta kestavaan yhdyskuntarakenteeseen liittyvat tavoitteet
voidaan saavuttaa. Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen kaavamerkinta ja siihen
liittyvat maardaykset maarittelevat laajan, toiminnallisesti monipuolisen aluekokonaisuuden
kehittdamisen vyleiset periaatteet. Kehittdmisperiaatemerkinndlld osoitetun vydhykkeen
alueelle sijoittuva muu maakuntakaavamerkintd osoittaa, ettd kyseisellda osa-alueella
vyohykkeen kehittamiseen liittyy myds muita maakunnallisia intresseja tai reunaehtoja, jotka
tulee ottaa huomioon kyseisen osa-alueen tarkemmassa suunnittelussa.

Kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tirkea alue
Alue on Loviisanjoen ja -harjun kulttuurimaisema-aluetta.

. Pohjavesialue, Myllyharju, Panimonmaki, Kuggom
Ominaisuusmerkinnalld osoitetaan vedenhankintaa varten tarkedt ja vedenhankintaan
soveltuviksi luokitellut pohjavedet. Ominaisuusmerkinnalla osoitetaan my6s pohjavesialueet,
joiden turvaaminen on pintavesi- ja maaekosysteemin kannalta tarpeellista.
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Yleiskaava

Alueelle on laadittu osayleiskaava, joka on hyvaksytty 12.9.1987. Osayleiskaava ei ole oikeusvaikutteinen.
Suunnittelualue on osoitettu teollisuusalueeksi. Osayleiskaava ei ole kaikilta osin ajan tasalla. Teollinen

toiminta pyritdan poistamaan pohjavesialueelta.
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Asemakaava

Kaavan alueella on voimassa kolme asemakaavaa. Kaava-alueen pohjoisosalla voimassa oleva kaava 434-
BVII28A on vahvistettu 20.10.1962. Alue on padosin rautatiealuetta (LR).

Kaavamuutosalueen eteldosalla on voimassa kaava 434-BVII65, joka on vahvistettu 28.11.1975. Alue on
padosin rautatiealuetta (LR) seka katualuetta.

Kaava-alueen lansiosalla Seppélantien Linnunradan pohjoispuolelle suunnitellulla osalla oleva kaava 434-
AM7-18 on vahvistettu 3.2.1988. Kaavan alueella on katua ja suojaviheralueen merkinta (EV).

G

Rakennusjdrjestys
Loviisan kaupungin rakennusjarjestys hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa 9.4.2014. Loviisan
kaupunginvaltuusto on 16.11.2022 hyvaksynyt rakennusjarjestyksen paivityksen.

Pohjakartta
Pohjakartta on tarkistettu.

Olemassa olevat selvitykset, suojeluohjelmat, suojelupddtokset
Katso luku 1.6 Luettelo kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja ldhdemateriaalista.
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Valtakunnallisesti merkittdvdt rakennetut kulttuuriympdristét (RKY-alueet), 2023
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Valtakunnallisesti merkittévdt rakennetut kulttuuriympdristot, RKY-alueet 3.3.2023.

“Kaavan alue on ndkéyhteydessd valtakunnallisesti tdrkeddn Loviisan Esplanadin rakennuskulttuuri-

alueeseen. Esplanadi jakaa kaupungin kahteen osaan, linnoituksen kaupunginosaan ja Alakaupunkiin. Puisto-
kadun lénsipddtd hallitsee sen pddtepisteend kaupungin punatiilinen kirkko 1800-luvun jélkipuoliskolta”.

Alakaupungin valtakunnallisesti tarkea alue ulottuu noin 100 metrin padhan vanhan ortodoksisen
hautausmaan kohdalla.

4 Asemakaavan suunnittelun tarve

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on

Helsingin- ja

Rauhalantien valisen alueen asemakaavan

ajanmukaistaminen ja kaupunkikuvan eheyttaminen. Alueelle tavoitellaan helposti saavutettavalle paikalle

sopivia palveluita esimerkiksi paivakotia. Alueen kaupunkikuvaa voidaan eheyttdd asuinrakentamisella.
Kaavalla mahdollistetaan erikokoisien asuntojen tarjonta keskustan vaikutusalueella.

parantamiseen ja eheyttamiseen.

Uudis- ja korjausrakentamista suunniteltaessa on kiinnitettava erityistd huomiota alueen kaupunkikuvan
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4.1 Suunnittelun kdaynnistaminen ja sita koskevat paatokset
Aloitteen suunnittelun kdynnistamiseen on tehnyt Loviisan kaupunki, joka omistaa koko kaava-alueen.
Loviisan kaupunki on paattanyt sijoittaa uuden paivakodin kaava-alueelle.

4.2 Osalliset

Osallistuminen toteutetaan osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaisesti, katso liite 1.
Viranomaistahot ja muut tahot, joita kuullaan kaavoituksen kuluessa:

—  Loviisan kaupunki, kasvatus- ja sivistyslautakunta

—  Loviisan kaupunki, rakennus- ja ymparistolautakunta
—  Loviisan kaupungin infrastruktuuriosasto

—  Loviisan Vesiliikelaitos

— Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
— Uudenmaan liitto

— Itd-Uudenmaan pelastuslaitos

—  Kymenlaakson Séahké Oy

—  Porvoon kaupunki, ymparistoterveydenhuolto

—  Loviisan Ldmpo Oy (kaukolampd)

— LPOnet Oy Ab

—  Rosk’n Roll Oy Ab (jatteiden kasittely)

—  Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)

— Vaylavirasto

—  Loviisan kulttuuri- ja ymparistoliike ry

4.2.1 Vireilletulo
Kaavamuutos tuli vireille elinkeino- ja infrastruktuurilautakunnan paatoksella 15.12.2022.

4.2.2 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettely (Liite 1)
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on asetettu nahtavilla julkisesti 20.1.-20.2.2023.

OAS:sta ei ole annettu lausuntoja.

4.2.3 Kaavaluonnosvaihe
Loviisan elinkeino- ja infrastruktuurilautakunta hyvaksyi kaavaluonnoksen asetettavaksi nahtaville
23.3.2023.

Kaavakarttaa tehtiin 29.3.2023 pienia tarkennuksia rakennusten kerrosten maariin ja maaperan haitta-
aineiden merkintoihin.

Kaavaluonnosten asettaminen julkisesti néhtdville
Valmistelun aikana laadittiin yksi kaavaluonnos, joka asetettiin nahtaville 21.4.-22.5.2023.

Kaavaluonnoksessa eteldosa oli osoitettu ldhipalvelurakennusten korttelialueeksi, jolla asuminen oli sallittua

(PLA). Pohjoisosa oli osoitettu asuinrakennusten korttelialueeksi (A1). Helsingintiehen ja Seppalantiehen
rajautuva suojaviheralue oli osoitettu lahivirkistysalueeksi (VL-1).

21



Kaupunkisuunnitteluosasto — Kaavaselostus

5
N\

AN 2N A
-—‘\ ZAEPRNER \I’

Tekonurmikenttd \ iy "

ka¥sun
paasulky

Ndéhtdavillé ollut kaavaluonnos.

Valmisteluvaiheen vuorovaikutus sekd saadut lausunnot ja mielipiteet (Liite 3)

Kaavaluonnosten nahtavilldoloaikana viranomaisilta pyydetaan lausunnot ja osallisilla on mahdollisuus antaa
mielipiteitd. Kaavaluonnoksesta pyydettiin lausunnot seuraavilta tahoilta: Loviisan kaupunki, kasvatus- ja
sivistyslautakunta, Loviisan kaupunki, rakennus- ja ympadristdlautakunta, Loviisan kaupungin infrastruktuuri-
osasto, Loviisan Vesiliikelaitos, Uudenmaan elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskus, Uudenmaan liitto, Ita-
Uudenmaan pelastuslaitos, Kymenlaakson Sahkoé Oy, Porvoon kaupunki, ymparistoterveydenhuolto, Loviisan
Lampo Oy, LPOnet Oy Ab, Rosk’n Roll Oy Ab, Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes) ja Vaylavirasto.

Kaavaluonnoksesta saatiin 8 lausuntoa, mielipiteitd ei saapunut. Lausunnon antoivat seuraavat tahot:
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes), Kymenlaakson Sahkdverkko Oy, Itd-Uudenmaan pelastuslaitos,
Uudenmaan liitto, Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus), Porvoon kaupunki,
ympéristoterveydenhuolto, Ymparistonsuojelu, Loviisan kaupunki ja Vaylavirasto. (ks. Liite 3)

Lausunnoissa kiinnitettiin huomiota muun muassa siihen, ettd suunniteltu alue sijaitsee lahelld Tukesin
valvonnassa olevaa lupalaitosta, jossa kasitelldan ja varastoidaan vaarallisia kaasuja. Tukes lausunnossaan
esitti laatimaan mallinnusta onnettomuusriskistd, jotta naiden vaikutukset voidaan arvioida. Uudenmaan
liitto piti alueen kehittamistda hyvana, koska se eheyttda tdydentda ja tiivistdda kaupunkirakennetta.
Uudenmaan ELY-keskus ja Loviisan kaupungin ymparistonsuojelu kiinnittivat lausunnoissaan huomiota
pohja- ja hulevesia sekd pilaantuneita maita koskeviin maardyksiin. ELY-keskus myds edellytti
meluselvityksen seka raideliikenteen runkomelu- ja tarindselvityksen laatimista, jotta vaikutukset voidaan
arvioida. Porvoon ympdristéterveydenhuolto oli lausunnossaan huolissaan paivakodin sijoittamiseen
alueelle, jolla on useita riskitekijoita. Heidan mielestaan tulisi paivdakodin sijoittamispaikkaa vield harkita
uudelleen, vaikka erilaisin toimenpitein riskit onkin todenndkdisesti mahdollista saada hyvaksyttavalle
tasolle. Vaylavirasto lausunnossaan kiinnitti huomiota uusien korttelialueiden vuoksi mahdollisesti kasvaviin
liilkennemaariin tasoristeyksen alueella ja vaatii kaupunkia ryhtymdan Seppaldntien jatkeen toteuttamiseen
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kaavan toteuttamisen yhteydessd, koska se parantaa tasoristeysturvallisuutta. Taman lisdksi paivakodin
saattoliikenne tulee ohjata Kikatuskujan kautta.

Kaavaehdotuksen asettaminen julkisesti ndhtdville

Asemakaavaehdotus asetettiin maankaytto- ja rakennuslain 65. §:n ja maankaytto- ja rakennusasetuksen 27.
§:n mukaisesti julkisesti ndhtaville 20.10.-20.11.2023.

Kaavaehdotusvaiheen vuorovaikutus seké saadut lausunnot ja muistutukset

Kaavaehdotuksen nahtavilldoloaikana viranomaisilta pyydettiin lausunnot ja osallisilla oli mahdollisuus antaa
muistutuksia. Kaavaehdotuksesta pyydettiin lausunnot seuraavilta tahoilta: Uudenmaan elinkeino-, liikenne-
ja ymparistokeskus, Uudenmaan liitto, Itd-Uudenmaan pelastuslaitos, Kymenlaakson Sahkd Oy, Porvoon
kaupunki, ymparistéterveydenhuolto, Loviisan vesiliikelaitos, Loviisan kaupunki / kasvatus- ja sivistys-
lautakunta, Loviisan kaupunki / rakennus- ja ympéristélautakunta, Loviisan kaupunki / infrastruktuuriosasto,
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes), Vayladvirasto, Loviisan kulttuuri- ja ympéristoliike, Loviisan
lapsiparlamentti, Loviisan Iamp6 Oy, LPOnet Oy Ab j\a Rosk’n Roll Oy Ab.

Rl a o AR VRN R

-
\ 09 - x
/.\\1:33 \ //n/ L

\\
Ndéhtdavillé ollut kaavaehdotus.

Kaavaehdotuksesta saatiin ndhtavilldoloaikana yhteensa nelja lausuntoa ja yksi muistutus. Muistutuksen jatti
Loviisan kulttuuri- ja ymparistoliike, joka muistutti siita, ettei paikka sovellu paivakotikdyttéon. Lausunnon
antoivat seuraavat tahot: Itd- Uudenmaan pelastuslaitos, Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (TUKES), Porvoon
kaupungin ymparistoterveysjaosto ja Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ympaéristokeskus (ELY-keskus).
Uudenmaan liitto sekda Kymenlaakson Sahkoverkko Oy ilmoittivat, ettei heilld ole lausuttavaa
kaavaehdotukseen. Lausunnoissaan viranomaiset ottivat kantaa seuraaviin asioihin: Ita-Uudenmaan
pelastuslaitos  kiinnitti huomiota pelastautumis- ja suojautumistoimiin  erikoistilanteissa seka
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jatkosuunnittelussa tulee huomioida pelastusajoneuvojen vaatimukset. Tukes totesi, ettei kaavamuutokselle
ole estettd, koska kaytdssa olevien tietojen perusteella mahdollisten onnettomuuksien vaikutusalueet eivat
ulotu kaavoitettavalle alueelle. Porvoon kaupungin ymparistoterveysjaosto oli sitd mieltd, ettd junaradan
laheisyyteen ei tulisi sijoittaa asumista tai paivdkotia. Uudenmaan ELY-keskus totesi, etta
kaavaluonnosvaiheessa esitetyt ndkdkohdat liikenteestd on huomioitu ja jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa
huomiota sisdisen liikenteen jarjestamiseen ja pelastusyhteyksiin. ELY-keskus otti kantaa kaavan melu- ja
tarinamaarayksiin. ELY-keskuksen mielesta nahtavilla ollut kaava ei huomioinut riittavasti luontoarvoja ja
esitti luontoselvityksen mukaista aluetta suojeltavaksi tai sen jattamista kaava-alueen ulkopuolelle.

ELY-keskuksen kanssa jarjestettiin 13.12.2023 tyoneuvottelu, jossa keskusteltiin alueen luontoarvojen
sailyttamisestd. Neuvotteluissa todettiin, ettd luontoarvot voidaan riittavalla tavalla turvata siirtamalla
asianomaista kasvillisuutta sopivalle kasvupaikalle korttelialueen ulkopuolelle. Kaavakartalle piirretaan
aluerajaus, jonka sisalld olevat ketomaruna-kasvit tulee siirtaa pois alueelta.

Kaava-aineiston liitteena on laadittu vastineet kaavaehdotuksesta saatuihin lausuntoihin. Kaavakarttaa seka
kaavaselostusta on pdivitetty ja tdydennetty lausuntojen pohjalta.

4.3 Asemakaavan tavoitteet

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on Helsingintien ja Rauhalantien vilisen alueen asemakaavan
ajanmukaistaminen. Kaavan keskeinen sijainti kaupunkirakenteessa ja maisemassa edellyttda alueen
saamista aktiivisempaan kayttéon ja ympariston mukaiseen laatutasoon. Kaupunkirakenteellisesti ja
toiminnallisesti on tarpeellista sijoittaa palvelut keskustan valittomaan laheisyyteen, helposti
saavutettavasti. Kaavamuutoksen tavoite on mahdollistaa paivakodin rakentaminen alueen eteldosaan.

4.3.1 Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet

Raideliikenteestd aiheutuvat vaikutukset tulee huomioida kaavatydssa. Alueen tonttitehokkuus sopeutetaan
alueen muiden kiinteistdjen mukaiseksi. Alueelle sopii korkeintaan e=0,5 tehokkuus, joka on mahdollista
toteuttaa kaksi- tai nelikerroksisella mittakaavalla.

Alueen ilmeen saamiseksi sijainnin mukaiselle tasolle, voidaan tarkastella ymparistoa taydentavaa
asuntorakentamista. Asuntojen toteuttaminen siistii aluetta ja lisda keskustan palveluiden kayttajia. Alueella
voidaan tarjota isompia perheasuntoja tai pienempid idkkdaammille sopivia asuntoja kysynndasta riippuen.
Pienien hissillisten asuntojen toteuttaminen johtaa vahintaan nelikerroksisiin kerrostaloihin. Maisemallisesti
sopivilla paikoilla voidaan tutkia enintdaan nelikerroksisia rakennuksia.

5 Kaavan rakenne

Asemakaavan muutoksella on suunnittelualueen eteldosassa muutettu raideliikenteen alue (LR)
lahipalveluiden korttelialueeksi (PL). Pohjoisosa muutetaan asuinrakennusten korttelialueeksi, jolle saa
sijoittaa kerrostaloja, rivitaloja ja kytkettyja pientaloja (A-3). Helsingintiehen ja Seppéldntien katuvaraukseen
rajautuva metsdinen alue on osoitettu suojaviheralueeksi (EV).

Asuinkorttelialueen (A-3) rakennusten kerrosluvuksi on osoitettu yksi tai nelja kerrosta (I/1V), joka huomioi
junaliikenteesta johtuvat tarina ja meluvaikutukset. Lahipalvelujen korttelialueen kerrosluvuksi on osoitettu
kaksi (I). Rakennusalat on osoitettu 30 metrin pdahan junaradasta, jolloin tarina ja runkomelu vaimenevat
merkittavasta. Rakennusaloja ei kuitenkaan voida alueella sijoittaa tdysin hairiottomalle alueelle, joten
rakentamista yleismaarayksella ohjataan tadrindan ja runkomelun huomioimista toteutusvaiheessa.
Rakennusten sijoittamista ohjataan alueen lansireunaan myds nuolimerkinndilla, joilla pyritddn ohjaamaan
rakennukset mahdollisimman etdalle junaradasta. Rakennusalan reunaan radan puolelle on osoitettu
melumaarays, jonka mukaan radan puolella rakennuksen ulkovaipan aanitasoeron liikkennemelua vastaan on
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oltava vahintddan 35 dBA. Alueen rakennusoikeus on osoitettu tehokkuusluvulla e=0,50. Lahipalvelu-
rakennusten korttelialueen tonttijako laaditaan kaavan yhteydessa sitovana.

Kaava-alue liittyy liikenteellisesti Rauhalan- ja Seppaldantiehen. Pohjoisosan asuinkorttelin ja eteldosan
Iahipalvelurakennusten liikennointitarpeet edellyttavat lyhyen katualueen (kujan) rakentamisen alueen
keskivaiheille. Valmisteluvaiheen aikana jarjestettiin kadun nimeamiskilpailu, jossa sai ehdottaa uudelle
kadulle nimea. Kikatuskuja voitti nimikilpailun, joten sita ehdotetaan uuden kadun nimeksi. Saattoliikenne
mahdolliselle paivakodille kulkee Kikatuskujan kautta, joten pysakéinti on osoitettu lahipalvelurakennusten
korttelialueen pohjoisosaan. Junaradan varressa olevalle kevyen liikenteen vayldlle annetaan nimeksi
Ratapolku.

Alueella olevat kevyen liikenteen vayldat on osoitettu kaavakartalla. Alueelle on lisatty ohjeellisilla
merkinnoilla kevyen liikenteen vaylat seka junaradan ja korttelialueiden valiin on osoitettu kevyen liikenteen
katualue. Liittymakiellot on osoitettu siten, ettd ldhelle tasoristeystd ja risteysalueille ei sallita
ajoneuvoliittymia.

Kaava-alueella sijaitsee mahdollisesti uhanalaisten perhosten isdntakasveja, joten tdaman vuoksi sen
kaakkoisosaan, radan varteen on merkitty osa-alue kema-merkinnalla: Alueella sijaitsevat ketomaruna-
kasvien kasvustot tulee siirtdd sopivalle kasvupaikalle ennen alueen muokkausta tai kdyttdmisté. Kun siirto
on tehty, merkintd ei rajoita alueen kdytt6d tai muokkausta. Alue on rajattu tehdyn luontoarvoselvityksen
mukaisesti.

Kaavalla on annettu yleismaarayksia muun muassa maaperadn puhdistamisesta, tarinastd, runkomelusta,
rakentamistavasta sekd pohja- ja hulevesien huomioimisesta. Autopaikkoja alueelle on osoitettu 1
autopaikka / 120 k-m?2.

5.1.1 Mitoitus

Alueen rakentamistehokkuus noudattaa ympariston kiinteistéjen tehokkuuksia. Asuinrakennusten
korttelialueen (A-3) rakennusoikeus on osoitettu tehokkuusluvulla e=0,50. Lahipalveluiden korttelialueen
(PL) rakennusoikeus on osoitettu tehokkuusluvulla e=0,50.

Aluevaraus Pinta-ala Tehokkuusluku Rakennusoikeus
A-3 0,6027 ha e=0,50 3013 k-m?

PL 0,9268 ha e=0,50 4 634 k-m?

ET 0,8875 ha

Kadut 0,7405 ha

Yhteensa koko kaava-alue noin 3,1574 ha e%=0,24 7 647 k-m?

5.1.2 Tonttijako

Kaava-alueelle laaditaan asemakaavoituksen yhteydessa sitova tonttijako lahipalvelujen kortteliin, kortteli
793 (liite 2). Tonttijako asetetaan nahtavilld yhta aikaa kaava-aineistojen kanssa. Tonttijakokartassa on
osoitettu tonttien numerot, pinta-alat, rajojen pituudet, rajapisteet ja niiden koordinaatit. Tonttijakokartasta
ilmenee tonttien muodostajakiinteistot osapinta-aloineen ja tonttijaon alueella olemassa olevat
rakennukset.

Rakennuspaikat muodostetaan ja rakennukset on rakennettava asemakaavan yhteydessa laaditun sitovan
tonttijaon mukaisesti. Rakennuspaikka muodostetaan kiinteistotoimituksella tai kiinteistorekisterinpitdjan
paatoksella.
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5.2 Ympadriston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen taataan kaavamerkinngilla ja -maarayksilla. Kaava-
alue sijoittuu kaupunkirakenteessa keskustan valittomaan laheisyyteen ja alueelta on nakoyhteys
valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriymparistéon. Ks. kohta 5.3.

5.3 Kaavamerkinnat ja -maaraykset

5.3.1 Korttelialueet

A-3 Asuinrakennusten korttelialue, jolle saa sijoittaa kerrostaloja, rivitaloja ja kytkettyja
pientaloja.

Alue on varattu asuinrakentamiseen. Tarinasta ja runkomelusta johtuen korttelialueen kerrosluku on
osoitettu yhteen tai neljdan kerrokseen (I/1V). Erilliset pientalot eivat ole sallittuja alueella.

PL Lahipalvelurakennusten korttelialue.
Alueelle voi sijoittaa esimerkiksi paivakodin.

5.3.2 Muut alueet
EV Suojaviheralue.

Kaava-alueen luoteisosan alue rajautuu tie- ja katualueisiin ja on osoitettu suojaviheralueena.

5.3.3 Katu- ja muut liikennealueet

Kaavamuutoksella muodostetaan uusi katualue Kikatuskuja. Radan varrelle varataan tilaa kevyenliikenteen-
vaylalle, jolla huoltoajo on sallittu. Seppalantie ja Rauhalantien katualueet on tarkistettu kaavan laatimisen
yhteydessa. Seppalantien jatke ei kuulu kaava-alueeseen. Kevyenliikenteen vaylat on osoitettu seuraavin
merkinndin:

TN Jalankululle ja polkupyérailylle varattu alueen osa.
' E_ I Del av omrade reserverad for gang- och cykeltrafik.

T Jalankululle ja polkupyoérailylle varattu ohjeellinen alueen osa.
PP 1 Riktgivande omrade eller del av omrade reserverat fér gang- och cykeltrafik.

pp/h Jalankululle ja polkupyérailylle varattu katu/tie, jolla huoltoajo on sallittu.
Ll Gata/vag reserverad f6r gang- och cykeltrafik dar servicetrafik &r tillaten.

_fh_ T Jalankululle ja polkupydrailylle varattu alueen osa, jolla huoltoajo on sallittu.
' pp_ 1L Del av omrade reserverad for gang- och cykeltrafik dar servicetrafik ar tillaten.

m T Jalankululle ja polkupyérailylle varattu ohjeellinen alueen osa, jolla huoltoajo on
‘ PRI saittu.

Riktgivande omrade eller del av omréde reserverat fér gang- och cykeltrafik dar
servicetrafik ar tillaten.

Katualueelle on osoitettu kohdat, joista ei saa jarjestda ajoneuvoliittymaa seuraavasti:

:|:|:|:|:|:|:|:I Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestda ajoneuvoliittymaa.
Del av gatuomrades grans déar in- och utfart ar forbjuden.
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Katualueelle on osoitettu merkinta olemassa olevan puurivin sailyttamiseksi:

O ©C O O sailytettavalistutettava puurivi.
Tradrad som skall bevaras/planteras.

5.3.4 Muut kaavamerkinnat

Korttelin, korttelinosan ja alusen raja.
Kvarters-, kvartersdels- och omridesgrins.

Osa-alueen raja.
— — 1]
Grans fior delomrade.

COhjeellinen osa-alusen raja.
- . - - L] L]
Riktgivande grans fir omrade eller del av omrade.

! Sitowvan tonttijaon mukaisen tontin raja ja numero.
Tamtgrans och -mummer enligt bindande tomtindelning.
T93 Korttzlin numera.
Fvartersnummer.

KIKATU Kadun, tien. katuaukicon, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.
Mamn pa gata. vig. Gppen plats, torg, park eller annat allmént omrade.

I Roomalainen numero oscittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurimman

sallitun kerrosluvun.
Romearsk siffra anger stérsta tillitna antalet vaningar i byggnaderna, i byggnaden
eller i en del darawv.

| Rakennusten kerrosluku saa clla joko | tai IV kerrosta, rungon resonanssin riskin
vahentamiseksi.
Byggnadernas vaningstal far vara antingen | eller IV, fér att minska risken far
stomresonans.

e =0.5 Tehokkuusluku eli kerrosalan suhde tontinfrakennuspaikan pinta-alaan.
Exploateringstal, dvs. forhallandet mellan vaningsytan och tomtens/byggnadsplatsens

yta.

Rakennusala.
Byggnadsyta.

Auton sdilytyspaikan rakennusala.
Byggnadsyta for fervaringsplats for bil.

Muoli osoittaa rakennusalan sivun, johon rakennus on rakennettava kiinni.
_ -:|: _ Filen anger den sida av byggnadsytan som byggnaden skall tangera.

!_3"5_[15;3‘_! Merkinta osoittaa rakennusalan sivun, jolla rakennuksen ulkovaipan danitasoeron
liikennemelua vastaan tulee olla vahintadn merkityn lukeman osoittaman
aanitasoerovaatimuksen tasolla ( LAyvaad = 35 dB).

Beteckningen anvisar byggnadsytans sida, dar ljudnivaskillnaden i byggnadens mantel
mot trafikbullret ska vara minst p& nivan for det antecknade talet far
ljudnivaskillnadskravet { LAvaad = 35 dB).

— —p— ] Pysakdimispaikka.
L7 Parkeringsplats.

Auton sdilytyspaikan rakennusala on osoitettu A-3-korttelialueelle radan varteen, merkinnalla on hieman
melua vaimentava merkitys. Pysakoimispaikka-merkinnalld on ohjattu PL-korttelialueen saattopysakointi
Kikatuskujan varteen.
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!__kaa__! Alueella sijaitsevat ketomaruna-kasvien kasvustot tulee siirtda sopivalle kasvupaikalle
" | ennenalueen muokkausta tai kayttamista. Kun siirto on tehty, merkinta ei rajoita
alueen kayttda tai muokkausta.
Bestanden av faltmalért | omradet ska flyttas till en lamplig vaxtplats innan omradet
bearbetas eller anvands. Efter att vaxtbestanden flyttats begransar beteckningen inte
anvandningen eller bearbetningen av omradet.

Kaava-alueella sijaitsee mahdollisesti uhanalaisten perhosten isdntdkasveja, joten tdman vuoksi sen
kaakkoisosaan, radan varteen on merkitty osa-alue kema-merkinnalla

5.3.5 Yleismaaraykset

Kaava-alue sijoittuu kaupunkirakenteessa keskustan valittémaan ldheisyyteen ja alueelta on nakoyhteys
valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriymparistéon. Asuin- ja palvelurakentamisessa tulee
huomioida myos riittavat leikki- ja oleskelualueet. Kaavan yleismaarayksissa on kaupunkikuvaa koskevia
madrayksid annettu seuraavasti:

Uudis- ja korjausrakentamista suunniteltaessa on kiinnitettdvd erityisté huomiota alueen kaupunkikuvan
parantamiseen ja eheyttimiseen. Teknisten laitteiden, aitojen ja jétteidenkerdysastioiden seké muiden
vastaavien kaupunkikuvaan vaikuttavien rakenteiden suunnittelun ja toteutuksen tulee olla korkeatasoista ja
ympdristéén luontevasti sopivaa. Kaupunkikuvasta vastaavalle tulee varata mahdollisuus lausunnon
antamiseen yleisié alueita sekd kaupunkikuvaa, kaupungin rakennusten arkkitehtisuunnittelua koskeviin
suunnitelmiin. Rakennuslupavaiheessa tulee hyviksyttdd erillinen julkisivusuunnitelma.

Seppdildntien ja Rauhalantien kulmauksessa sijaitseva rakennusmassa tulee erottua selkedsti korkeudeltaan
maastosta kaupunkikuvallisista syistd.

Kaava-alueella tulee pyrkié edistdmddn puun kdyttdéd korttelialueille toteutettavissa rakenteissa,
julkisivuissa, aidoissa ja rakennelmissa.

Rakentamatta jédvdt alueet, joita ei kéytetd pysékdintiin tai kulkuteind, on pidettévdé istutettuina ja hyvin
hoidettuina. Puusto, joka ei sijaitse rakennusalalla, tulee mahdollisuuksien mukaan sdilyttdd.

Leikki- ja oleskelualueita varten on varattava riittévdésti tilaa asuin- tai palvelukdytédn sallivilla korttelialueilla.
Leikki- ja oleskelualueet on rajattava suojaistutuksilla tai muuten varmistettava turvallinen leikkiympdiristo.

Piha-alueiden suunnittelussa tulee huomioida mahdollinen liikenteestd aiheutuva melu.

Jalankululle ja polkupyérdilylle varatun kadun/tien sekd suojaviheralueen radan puoleiseen reunaan tulee
rakentaa aita. Maaraykselld ehkaistaan radan ylitykset ei-sallituissa kohdissa.

Jotta voidaan tukea suunnittelualueen rakentamista ja hyodyntda sen hyvaa sijaintia, kaavassa on annettu
yritystoimintaa tukeva yleismaarays: Asuinkdytdn sallivilla korttelialueilla sallitaan pdékdyttétarkoituksen
liséksi vdhdinen, alueen asuinkdytélle hdiriotd aiheuttamattoman yritystoiminnan sijoittaminen.
Yritystoimintaan liittyvéd ulkovarastointia ei sallita.

Kaava-alue on kokonaan pohjavesialuetta. Ratapihan alue on talla hetkelta suurelta osin asfaltoitu tai muuten
imeytymatontd pintamateriaalia. Alueella on hulevesijarjestelma. Kun alueen kadyttd muuttuu, lisdantyy
hulevesia imeyttava pinta-ala.

Kaavassa on annettu seuraavat maaraykset koskien pohja- ja hulevesia:

Alue sijoittuu 1-luokan pohjavesialueelle. Pohjavesialueella ei sallita pohjaveden laatua tai mdédrdd
vaarantavia toimenpiteitd. Alueella rakentamista ja muuta maankdyttdéd saattavat rajoittaa
ympdristénsuojelulain pohjaveden pilaamiskielto sekd vesilain séddokset hankkeiden luvanvaraisuudesta.

Rakennukset on perustettava niin, ettei rakentaminen vaikuta pohjaveden korkeuteen eikd virtauksiin.
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Pohjavesialueella ei saa rakentaa energiakaivoja eikd alueella sallita limmityséljysdiliéitd.

Pysdikdintialueet sekd jdteastian sijoituspaikat tulee pddllystdé 6ljyd Idpdisemdttémdlléd pintamateriaalilla tai
pohjavesisuojauksen sisdltdvdlld rakenteella. Mddrdys koskee myés kellaritiloja.

Pohjavesialueella saa viivyttdd ja imeyttdd vain puhtaita hule- ja kattovesid.

Tonteilla muodostuvat puhtaat hule- ja kattovedet on kdsiteltévé tonttialueen sisélld vesié imeyttévin ja
virtaamaa hidastavin rakentein. Niiltd osin, kun hulevesid ei ole mahdollista johtaa maastoon, niité saa johtaa
yleiseen hulevesijéirjestelmddin.

Pysdkdinti- ja muiden liikennéitdvien alueiden hulevedet tulee johtaa éljynerotuskaivojen, biosuodattimien
tai muiden vastaavien rakenteiden kautta hulevesiviemdiriin ja edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle.

Hulevesiratkaisut tulee esittéd rakennusluvan yhteydessd esimerkiksi asemapiirroksessa ja suunnitelmaan on
sisdllytettdvd hulevesien hallinnan mitoituslaskelma.

Alueella sijaitsee selvitysten mukaan pilaantuneita maita, joten niiden puhdistamisesta on ohjattu
seuraavasti:

Maaperdn pilaantuneisuus tulee selvittdd ja pilaantunut maaperd tarvittaessa puhdistaa viimeistddn
rakennustéiden aikana.

Alue sijaitsee junaradan varrella, joten siitd johtuen tarindsta ja runkomelusta on annettu seuraava maarays:
Térind ja runkomelu tulee huomioida toteutusvaiheessa riittévilld rakenneratkaisuilla. Rakennukset tulee
sijoittaa mahdollisimman etddlle rautatiestd melu-, tdrind- ja runkomeluhaittojen vuoksi.

Loviisassa on tyypillista radonin esiintyminen, joten:
Alueelle rakennettaessa on noudatettava radonturvallista rakentamista.

Autopaikkoja alueella tulee varata 1 autopaikka / 120 k-m?.

Sitovan tonttijaon piiriin kuuluu kortteli 793.

Kortteliin 792 tulee laatia erillinen tonttijako.

Alueen lahipalvelurakennusten kortteliin (793) laaditaan sitova tonttijako kaavan yhteydessa. Tonttijako
tullaan laatimaan myéhemmin asuinrakennusten kortteliin (792).

5.4 Kaavan vaikutukset

Asemakaavan muutos parantaa alueen asemakaavan ajanmukaisuutta ja vastaa alueen kaavoitustarpeisiin
mahdollistamalla alueella erilaisia [ahipalveluita sekd mahdollistamalla alueen rakentamisen asuinkayttéon.
Kaava-alue tdydentaa Loviisan keskustan taajamarakennetta ja eheyttaa ratapihan kaupunkikuvaa.

Alueelle tuleva rakennusoikeus noudattaa ldheisten kiinteistdjen tehokkuutta. Kaava mahdollistaa alueelle
keskustaa palvelevan paivakodin rakentamisen. Alueen pohjoisosa mahdollistaa asuntorakentamista
kaupungin keskusta-alueelle.

5.4.1 Vaikutukset elinkeinoihin

Palveluiden ja asumisen sijoittaminen keskustan ldaheisyyteen tukee elinkeinotoimintaa Iahiymparistossa.
Kaava tarjoaa mahdollisuuden erikokoisien asuntojen tarjonnan lisddmiseen keskustan vaikutusalueella.
Ajanmukaiset paivittdispalvelut ja monipuolinen asuntotarjonta lisadvat Loviisan houkuttelevuutta ja
helpottavat osaavan henkilékunnan saatavuutta.
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5.4.2 Kaupunki- ja maisemakuva

Talla hetkella alue on viéliaikaisen oloinen varastokenttd. Rakentaminen ja hoidetut piha-alueet eheyttavat
kaupunkikuvaa. Alueen maisemalle tarkeét harju ja kirkko sailyttavat hallitsevan asemansa. Kaavan alueen
palvelurakennukset liittyvat kaupunkikuvallisesti koulukeskuksien keskittymaan. Lahivirkistysalueen
sijoittamisella Helsingintien ja asuinalueen véliin vahennetdan liikenteen hairiota. Piha-alueen suojaisuutta
lisditdadan mahdollistamalla korkeampi nelikerroksinen rakentaminen korttelin pohjois- ja itdsivuilla.
Asuinrakennukset on mahdollista suunnitella vaihtelevasti mukautuen keskustan ja Uudenkaupungin
ruutukaavarakenteeseen.

5.4.3 Liikenne

Kaavalla on vaikutuksia alueen nykyiseen liikenteeseen, koska alueen liikennemaarat kasvavat, kun alueelle
on suunnitteilla keskusta-alueen uusi pdivakoti sekad asumista. Alueelle laaditun liikenneselvityksen
perusteella on kaksi vaihtoehtoista ratkaisua liikenneverkolle, joko rakentaa Seppalantien jatke tai muuttaa
Kevaankuja kaduksi. Rakentamiskustannuksiltaan Kevaankujan muuttaminen kaduksi on edullisempi
vaihtoehto, koska Seppalantien jatkeen toteuttaminen vaatii enemman maansiirtoa. Paivakodin
saattoliikenteen jarjestelyt tulee liikenneselvityksesta poiketen sijoittaa lahipalvelurakennusten korttelin
pohjoisosaan rautatien tasoristeyksesta johtuen.
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Kaavan vaikutukset junaliikenteeseen ovat vahdiset, mikali vaihtoehtoinen katuyhteys toteutetaan, joko
Kevaankujan tai Seppalantien jatkeen kautta. Alueen liikennejarjestelyt on suunniteltu siten ettd ne
huomioivat olemassa olevan junaliikenteen.

5.4.4 llmasto

Lahtokohtaisesti uuden rakentaminen aiheuttaa paastdja, mutta matala ja tiivis rakentaminen mahdollistaa
puurakenteet. Puustoinen osa kaava-alueesta on jatetty rakentamisen ulkopuolelle. Kaavalla on uusiutuvan
energian kayttoa edistava vaikutus, jos alueella kaytetdan aurinkoenergiaa tai uusiutuvalla energialla
tuotettua kaukolampda.

Alue sijaitsee hyvien liikenneyhteyksien ja joukkoliikenneyhteyksien varrella, joten ilmastovaikutukset jaavat
pienemmiksi kuin alueella, joka sijaitsisi etdampana julkisista lilkenneyhteyksistd ja olemassa olevasta
infrastruktuurista. Kaavaratkaisu tukee myos kestavien liilkkumismuotojen, kuten kavelyn ja pyorailyn seka
joukkoliikenteen suosimista alueella.
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5.4.5 Luonnonymparisto

Rakentamiseen varattava alue ei ole luonnonvaraista aluetta. Luonnonvarainen metsaalue on varattu
suojaviheralueeksi. Alueella on tehty luontoselvitys kesalla 2023, jossa on todettu, ettd alueella ei ole
merkittavia luontoarvoja. Alueelta on kartoitettu radan varressa olevalta alueelta ketomaruna, joka voi olla
isdntakasvi uhanalaiselle loistokaapuydkkoselle (Cucullia argentea). Alue, jossa kasvia esiintyi, oli suureksi
osaksi kaava-alueen ulkopuolella, joten alueesta suuri osa jda rata-alueelle. Kyseinen alue on rajattu
kaavakartalle ja osoitettu kema-merkinnalld, joka mahdollistaa ketomarunakasvien siirtdmisen niille
sopivalle kasvupaikalle ennen alueen muokkausta tai kayttamista. Kun siirto on tehty, merkinta ei rajoita
alueen kayttoa tai muokkausta.

Yhdyskuntarakenteen tdydentaminen kaavoittamalla taajamatoimintoja keskustan vaikutusalueelle
vahentaa ilmaston kuormitusta. Kaavassa on huomioitu hulevedet kaavamaarayksin. Kaavan vaikutukset
luontoymparistoon ovat positiiviset, koska alueen voimassa oleva kaavatilanne sallisi alueella liikenne- tai
teollisuusrakentamisen. Syva uoma luoteisreunalla ei liene luonnonmukainen pienvesistd, vaan ratapihan
tayttojen reunalle jadnyt painanne. Painanne voi alueella sdilya lisddmassa suojaviheralueen (EV) ympaériston
monimuotoisuutta.

5.4.6 Melu, térina ja runkomelu

Junaliikenteestd aiheutuvat tarina ja runkomelu seka liikkenteen melu on huomioitu kaavamaarayksin, joten
niiden vaikutuksia rakentamiseen ja asumisen laatuun on vahennetty yleismaarayksilla. Jatkosuunnittelussa
tulee huomioida ndiden vaikutukset. Pdivakodin rakennusta on suunniteltu rinnan alueen kaavoituksen
kanssas, ja suunnittelussa on ollut ensisijaisen tarkedd huomioida tarina ja runkomelu. Tarina ja runkomelu
on huomioitu kaavakartalla siten, ettd nuolimerkinndilla on pyritty ohjaamaan rakennukset mahdollisimman
etaalle rautatiesta. Asuinrakentamisen kerrosluvuksi on osoitettu I/1V, joka tarkoittaa sitd, ettd kortteliin saa
rakentaa vain yksi- tai neljakerroksisia rakennuksia, rakennuksen rungon resonanssin riskin vahentamiseksi.

5.4.7 Pohjavesi ja maapera

Kaavamuutos edesauttaa pohjaveden sdilymistd, koska alueen rakentamisen yhteydessd mahdolliset
pilaantuneet maa-ainekset puhdistetaan kaava-alueen rakentamisen alta. Myds pohjavettd koskevat
kaavamaaraykset edistavat pohjavesialueen sailymista eli kaavan vaikutukset pohjaveteen ja maaperaan
ovat positiiviset.

5.4.8 Vaikutukset suuronnettomuusriskeihin

Kaavasta on laadittu selvitys suuronnettomuusriskeistd, jossa on todettu, ettd onnettomuuksien
todenndkodisyys edelld mainitussa yrityksessda on pieni ja kemikaaleihin liittyvdat onnettomuusvaikutukset
eivat todennakoisesti ylla asemakaavamuutosalueelle. Selvityksen tarkemmat sisallét on kasitelty Ita-
Uudenmaan pelastuslaitoksen ja Tukesin edustajien kanssa.

5.4.9 Suhde maakuntakaavaan
Kaava noudattaa voimassa olevaa maakuntakaavaa. Kaava noudattaa maakuntakaavan tavoitetta taydentaa
yhdyskuntarakennetta. Kaavan rakennettavat alueet eivat vahenna virkistysalueita.

5.4.10 Suhde yleiskaavaan

Alueella ei ole oikeusvaikutteista osayleiskaavaa. Alueella olevassa oikeusvaikutuksettomassa yleiskaavassa
alue on teollisuusaluetta. Yleiskaavan teollisuusmerkinndssa ei ole otettu huomioon pohjavesialueen
vaatimuksia. Kaavamuutos poikkeaa alueelle 1988 hyvaksytysta osayleiskaavasta.

Silta osin kun alueella ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa, on maankaytt6- ja rakennuslain 54. §:n mukaan
asemakaavaa laadittaessa soveltuvin osin otettava huomioon myos, mitd yleiskaavan sisaltovaatimuksista
sdddetdan (maankaytto- ja rakennuslain 39. §).
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Yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon:

Asemakaava

1) yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudellisuus
ja ekologinen kestdvyys

Alue on Loviisan kaupunkirakenteen keskella.
Palveluiden sijoittaminen asuntojen ldhelle eheyttaa
yhdyskuntarakennetta. Alueen rakentaminen
hyodyntaa jo olevaa yhdyskuntarakennetta ja
kunnallistekniikkaa.

Alueen rakentaminen on ekologisesti kestavaa,
koska rakennettavat alueet eivat ole
luonnonvaraisia.

2) olemassa olevan yhdyskuntarakenteen
hyvdéksikdyttd

Alueen rakentaminen hyddyntaa jo olevaa
yhdyskuntarakennetta ja tukee keskustan
palveluiden kayttoa. Paivakotitoiminta sijoittuu
luontevasti tyopaikkojen ldhelle ja paivittdisten
reittien varrelle.

3) asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus

Palvelut ovat alueella hyvin saavutettavissa kaikilla
lilkennemuodoilla. Yhteydet ldheisille ja alueellisille
virkistysalueille ovat vaivattomat.

4) mahdollisuudet liikenteen, erityisesti
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen, sekd
energia-, vesi- ja jitehuollon
tarkoituksenmukaiseen jérjestimiseen
ympdiristén, luonnonvarojen ja talouden kannalta
kestdvidilld tavalla

Alue on joukkoliikenteen solmukohdassa. Alueella
ristedvat useat kevyen liikenteen reitit. Alue on myos
tarkoituksenmukaisesti tarpeellisten energia-, vesi-
ja jatehuoltoverkostojen piirissa. Alueella on
kaukolampdjohdot ja alueella huomioidaan uusien
haarojen tarve.

Kaavaa laadittaessa on huomioitu erityisesti alueen
hulevesien kasitteleminen kestavalla tavalla, mika
vahentda myos alueen jatevesiviemarin kuormitusta.

5) mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri
vdestéryhmien kannalta tasapainoiseen
elinympdrist66n

Haitta-aineiden poistamisessa huomioidaan
asumisen, palveluiden ja pohjaveden turvallisuus.

Eri ikdisille sopivien asuntojen saatavuutta
edistetdan hissillisten asuntojen mahdollistamisella.

6) kunnan elinkeinoeldmdn toimintaedellytykset

Toteutuessaan kaava parantaa elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia. Esimerkiksi kunnallisten
paivahoitopalveluiden rakentaminen ldhelle
keskustaa ja tyopaikkoja edistda osaavan
henkilokunnan saatavuutta.

7) ympdristéhaittojen vihentdminen

Lahipalveluiden sijainti [ahelld asuntoja ja
tyopaikkoja vahentaa liikennetta.

Laakson maastonmuoto lisda hulevesien maaraa.
Sadevesien haittoja ehkaistddn muun muassa
hulevesien viivyttamisellad ja imeyttamisella.
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Pohjavesialueen vaatimukset huomioidaan.

8) rakennetun ympdristén, maiseman ja Uudis- ja korjausrakentamista suunniteltaessa on
luonnonarvojen vaaliminen kiinnitettava erityistda huomiota alueen
kaupunkikuvan parantamiseen ja eheyttamiseen.
Rakentaminen sijoittuu muokatulle
varastointikentalle. Luonnonarvoiltaan tarked vanha
puuston alue sailyy lahivirkistysalueena.

9) virkistykseen soveltuvien alueiden riittédvyys Alueen pohjoisosaan on osoitettu suojaviheralue,
jota voi soveltuvin osin kayttaa lahimetsana
virkistykseen. Alueen lahellad on laaja Myllyharjun
virkistysalue.

Yleiskaava ei saa aiheuttaa maanomistajalle tai Koko kaava-alue on kaupungin omistuksessa.
muulle oikeuden haltijalle kohtuutonta haittaa. Kaavanmuutos tukee kaupungin tavoitteita.

5.5 Ympadriston hadiriotekijat

Alueen liikenteen ja rautatien tavaralikenteen melu vaikuttavat alueella. Melua voidaan vahentaa
nopeusrajoituksilla, melukaiteella tai ajoradan kaventamisella. Kaavassa on annettu melumaaraykset
raideliikenteen melua vastaan, muusta liikenteesta johtuva melu ei ole merkittavaa.

Raideliikenteestd johtuvat tarind ja runkomelu aiheuttavat toimenpiteitd alueella rakennettaessa. Nama
asiat on otettava huomioon toteutusvaiheessa.

Asemakaavan toteutus edellyttdd maaperan puhdistustoimia. Alueella on tehty vuosina 2019 ja 2023
pilaantuneiden maiden tutkimuksia. Maapera tulee puhdistaa rakentamisen yhteydessa.

6 Toteuttaminen ja ajoitus

Asemakaavan saatua lainvoimansa on kaava-alueen eteldosa mahdollista rakentaa. Rauhalantiellda on
kaukoldampo ja muu kunnallistekniikka. kema-merkintaiselta alueelta tulee siirtda merkinnan mukaiset kasvit
niille sopivalle kasvupaikalle ennen kema-alueen maan muokkausta.

6.1 Toteuttaminen

Alueelle rakennettaessa tulee kiinnittada huomiota rakenteiden tiiveyteen ja ilmanvaihto tulee olla helposti ja
nopeasti suljettavissa. Tuotantolaitosten onnettomuusriskit tulee huomioida kaava-alueen rakennusten
osalta pelastussuunnitelmissa. Suunnittelussa on huomioitava kaavaan liittyva riskienarviointi sekd sen
tuottamat erityisedellytykset, esimerkiksi pelastautumis- ja suojautumistoimet erikoistilanteissa.

Suunnittelussa on huomiotava pelastusajoneuvojen vaatimukset. Erityisesti huomiota on kiinnitettava
pelastusteiden suunnitteluun, kantavuuteen, ymparoéivaan tilaan sekd kunnossapitomahdollisuuteen
nostolava-ajoneuvoille varatuissa nostopaikoissa ja niihin johtavilla ajovaylilla.

Sisaisen liikenteen jarjestaminen tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Tilaaja vastaa rakentamisen aiheuttamista mahdollisista johtojen siirtokustannuksista. Sdahkoverkkoon
kuuluvien johtojen ja laitteiden sijoittamista varten varataan riittavat tilat.
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lImaston lampenemisestad johtuvien haittojen ennaltaehkdisemiseksi tulee kiinnittda erityistd huomiota
asuinhuoneistojen lampotilanhallintaan. Huoneistojen tulisi olla ldpituuletettavia tai niissa olisi hyva olla
huoneistokohtainen jaahdytys. Rakennusten varityksessa on hyva valttda tummia vareja ja materiaaleja,
jotka varastoivat lampoa. Paivakotitiloissa on hyva edellyttada mahdollisuutta sisdilman viilentamiseen ja
paivakodin leikkipihalla tulisi olla varjoa luovia puita.

Tdrind ja runkomelu

Suunnittelualue sijaitsee lahelld olemassa olevaa rataa, ja mittausten perusteella tarina- ja runkomeluhaitan
riski alueella on suuri. Junien nopeuksien alentamisella kohteen kohdalla voidaan osaltaan vahentaa
aiheutuvan runkomelun ja tarindn voimakkuutta rakennuksiin. Tyypillisesti radan vieressa olevan alueen
kaavoitus tai kaavan muuttaminen ei ole kuitenkaan peruste raideliikenteen nopeuden alentamiseksi.
Toimenpiteet pitaa siten todenndkdisesti tehda joko rakennusten massoittelulla tai rakenteellisella tarinan
ja runkomelun torjunnalla maaperassa tai rakennusten perustuksissa.

Ensisijaisena toimenpiteend mahdollisen tarina- ja runkomeluhaitan vahentamiseksi suositellaan etdisyyden
kasvattamista rataan. Runkomelu myds vaimenee ylempiin kerroksiin, joten on suositeltavaa sijoittaa ns.
tukitiloja alempiin kerroksiin. Lisdksi paivakodin osalta mahdollinen keino haitan vahentamiseksi on sijoittaa
melulle herkimmat tilat mahdollisimman kauas radasta ja vdhemman herkkia tiloja (kuten ruokala ja
liilkuntasali) lahemmas rataa. Joka tapauksessa jatkosuunnittelussa tulee varautua siihen, etta kaikkiin tai
osaan paivakoti- ja asuinrakennuksia tulee toteuttaa tarind- ja runkomelueristystoimenpiteitd, jos edella
mainittuja haittoja ei voida poistaa ratarakenteissa ja maaperassa tai hidastamalla junien ohiajoja.

Maaperdssa radan ja suojattavien rakennusten valissd vaimennusratkaisu voi olla esimerkiksi
kalkkisementtistabilointi tai terasponttiseina, joka toteutetaan joko suojattavan rakennuksen tai korttelin
ympdrille tai vaihtoehtoisesti ldhelle rataa radan suuntaisesti. Suoraan rakennuksissa yleisesti kaytetty
runkomelun vaimennusratkaisu on kelluttaa rakennus perustuksistaan runkomeluvarahtelya vaimentavalla
matolla (esimerkiksi Sylomer). Ratkaisu on toimiva vain runkomelun vaimentamiseen ja mitoituksessa tulee
huomioida myo6s tarinariski. Liikennetdrindan vaimentamiseksi voidaan rakennus vastaavasti kelluttaa
perustuksista terasjousilla. Jalkimmainen on kuitenkin kustannuksiltaan suurempi toteuttaa. Taman ns.
primadrieristyksen lisdksi suositellaan, ettd anturoita ja maanpaineseinida vasten asennetaan
sekundaarieristys EPS-levylld. Sekundaarieristyksen tarkoitus on osaltaan katkaista vardhtelyn siirtotie
maasta perustuksiin.

Paivakotirakennuksen osalta on laskettu tarindseindan esimerkkirakenteen kustannusarvio. Tarindseind on
mahdollista toteuttaa kustannustehokkaasti kalkkisementtistabiloinnilla, jossa 600 millimetrin halkaisijan
pilarit (k500) muodostavat kaksi rivid (k1500). Pilaririvit on yhdistetty toisiinsa valipilarein 2,5 metrin valein.
Rakenne ulottuu pehmeiden maakerrosten lapi kovaan maaperadan asti. Alueen maaperatietojen perusteella
tarvittavaksi syvyydeksi on arvioitu keskimaarin noin 15 metria. Tarindseina kiertda rakennuksen kolmelta
sivulta (radan puoli), jolloin pituudeksi tulee noin 160 metria. Tall6in kustannusarvio tarinaseinalle on noin
116 000 euroa. Laskennassa on kaytetty Foren yksikkdkustannuksia pilaristabiloinnille (Itd-Uusimaa, hinnasto
5/2023). Tarinadseindn toteutuksessa tulee selvittas ja ottaa huomioon liséksi mahdolliset olemassa olevat
maanalaiset rakenteet.

Alueella tehtyjen kairausten perusteella maapera on yleisesti ottaen samankaltainen suunnittelualueella.
Mittaustulosten perusteella tehtyjen tarinan ja runkomelun vaimennuskadyrien voidaan odottaa kuvastavan
varsin hyvin tarinan ja runkomelun voimakkuutta my6s suunniteltavan paivakotirakennuksen kohdalla. Joka
tapauksessa asuin- ja paivakotirakentamisessa on jatkosuunnittelussa todennakdisesti syyta toteuttaa uudet
kattavat mittaukset lopullisten rakennusten kohdalta maaperasta/perustuksista tarkempien ldhtotietojen
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saamiseksi vaimennusratkaisujen suunnittelua varten. Tama koskee erityisesti korttelin 793 jatko-
suunnittelua (paivakotirakennus), jossa mittaustulosten voidaan odottaa poiketa jonkin verran enemman
tdman selvityksen mittausten tuloksista.

Rautatie ja tasoristeys

Kaava-alue sijaitsee tasoristeyksen vieressa. Jotta tasoristeysturvallisuutta voidaan parantaa, niin liikkenteen
lisddntyessa tulee toteuttaa vaihtoehtoinen reitti pdivakodille. Voimassa olevassa asemakaavassa on
toteuttamaton Seppadlantien jatke ja liittyma Helsingintielle. Toinen vaihtoehto on Kevaankujan
muuttaminen kaduksi, johon liikenne ohjautuisi. Vaihtoehtoinen reitti joko Seppalantien jatke tai uusi
katuyhteys Kevaankujalta on syytd toteuttaa kaavan toteuttamisen yhteydessa, jotta suurin osa paivakodin
saattoliikenteestd (ajoneuvoliikenne) ohjautuisi Helsingintien suunnalta. Tdma on merkittdvin kaavan
tasoristeysturvallisuutta parantava toimenpide.

Tasoristeyksen lahelld tulee estdada pysakointi ja ajoneuvoliikenteen ruuhkautuminen. Rauhalankadun
tasoristeyksessa ndakemaalueen tulee ulottua 6 metrin etdisyydella raiteesta katsoen vahintdan 180 metria
radan molemmin suuntiin. Tasoristeyksen nakemaalue sijoittuu kaavassa kevyenliikenteen vaylan kohdalle,
eika erityisia kaavamerkint6ja taten tarvita. Kaavan toteutuksessa on tasta huolimatta huomioitava, ettei
nakemaalueelle tule sallia minkadanlaisia ndkemaesteita (liikennemerkit, korkeat aidat ym.).

Kaavan toteutuksen yhteydessa rakentaa koko kaavan alueelle yhtendinen aita kevyenliikenteen vaylan ja
rautatien rajalle. Aidan tulee alkaa Rauhalantien tasoristeykseltd ja aidan tulee jatkua vahintdan 50 metrin
matkan myds Helsingintien pohjoispuolelle.

Mikali korttelialueiden rakentaminen edellyttdd vahadista suurempaa kaivamista tai nostureiden kayttoa
rautatien vierelld — tai muuta rautatieturvallisuutta vaarantavaa — tulee toimenpiteista sopia Vaylaviraston
kanssa (ratalaki 38 §). Menettelylld pyritdan turvaamaan rautatien stabiliteetti seka rautatie- ja tyoskentely-
turvallisuus. Vaylavirasto neuvottelee ja ohjeistaa tarvittaessa hankkeen toteuttajaa turvallisista toimen-
piteista.

Liikennevirasto on huomauttanut vuonna 2014 seuraavista asioista:

— Tonttiliittyma Rauhalantien eteldapuolella olevaan liikekiinteisto6n tulee sulkea, koska liittyma on liian
Iahella tasoristeysta.

— Vaéistamisvelvollisuuden muutos tasoristeyksen itdpuolella on syyta tehdad (”Vaistamisvelvollisuuden
muuttaminen siten, ettd tasoristeyksestd tulijalla ei ole vaistamisvelvollisuutta”). Tasoristeyksen ja
Rauhalantien/Ratakadun vilinen etdisyys on noin 30 metrid. Vaistamisvelvollisuus Rauhalantien
suunnalta tullessa voi aiheuttaa sen, ettd jonossa viimeisend olevat ajoneuvot odottavat vuoroaan
keskella tasoristeysta.

6.2 Toteutuksen seuranta
Kaava-alueen toteutuksen seurannasta vastaa Loviisan kaupunki.

Loviisassa, 6.3.2023
Klaus Seppanen, kaavasuunnittelija
Tdydennetty Loviisassa 13.9.2023, 4.1.2024

Sisko Jokinen, kaavoittaja
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Elinkeino- ja infrastruktuurikeskus
Kaupunkisuunnitteluosasto
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Tassd suunnitelmassa esitetddn kaavoitushankkeen sijainti ja tavoitteet seka kerrotaan, miten alueen
osalliset voivat vaikuttaa kaavoitukseen ja kuinka kaavan vaikutuksia arvioidaan tyon aikana. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaa taydennetdan suunnittelun edetessa tarpeen mukaan, ja se on nahtavilld Loviisan
kaupungin virallisella ilmoitustaululla asiakaspalvelupisteessa Lovinfossa kuulutuksessa ilmoitettuina
ajankohtina. i is- j i

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan voi tutustua Loviisan kaupungin elinkeino- ja
infrastruktuurikeskuksessa tai kaupungin verkkosivustolla koko

asemakaavan valmistelun ajan:
www.loviisa.fi/fi/palvelut/kaavoitusjamaankaytt/kaavoitus/asemakaavoitus

Loviisassa  15.12.2022 Pdivitetty 11.1.2023,2.5.2023, 18.9.2023

SISALLYSLUETTELO

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

1. Suunnittelualue ja hankkeen tausta
2. Suunnittelun tavoite

3. Alueen kuvaus, tehdyt selvitykset ja aiemmat suunnitelmat

OSALLISTUMINEN JA ARVIOINTI
4. Osalliset

5. Tiedottaminen ja osallistuminen
6. Vaikutusten arviointi
7. Yhteystiedot
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

1 SUUNNITTELUALUE JA HANKKEEN TAUSTA

Suunnittelualue sijaitsee kaupunginosassa 7 Rauhala, Loviisan keskustan lansipuolella. Asemakaavan
muutos koskee seuraavia kiinteistoja 434-871-1-6, 434-405-1-33 sekd Loviisan kaupungin omistamaa
maaraalaa 434-405-1-35-M601.

Kaupunginvaltuusto paatti 16.11.2022 § 91, ettd uusi kaupungin keskustaan rakennettava paivakoti
sijaitsee Rata-pihan alueella. Alueen asemakaavaa tulee muuttaa, jotta paivakoti voidaan rakentaa
kyseiselle alueelle, koska alue on voimassa olevissa asemakaavoissa pdaosin rautatiealuetta.

Vaikka alue on kaupunkirakenteen keskelld, alueen kayttd on vahaistd. Alueen nykyinen kayttd on
monilta osin valiaikaista. Loviisassa on etsitty paivakodille sopivaa paikkaa. Kaavanmuutos mahdollistaa
|ahipalvelujen sijoittamisen Ratapiha-alueen eteldapaahan.

2 SUUNNITTELUN TAVOITE

Tavoitteena on eheyttdd keskustan lansipuolisen alueen kaupunkirakennetta ja ymparist6a. Alueelle
varataan korttelialuetta l3hipalveluille, esimerkiksi paivakodille. Alueen kaytéssa huomioidaan
laajemman suunnittelualueen liikenteen jarjestelyt. Suunnittelussa huomioidaan junaliikenteen
jatkamisen edellytykset ja mahdolliset muutostarpeet.

3 ALUEEN KUVAUS, TEHDYT SELVITYKSET JA AIEMMAT SUUNNITELMAT

Yleista

Suunnittelualue on kooltaan noin 3 ha. Suunnittelualue sijaitsee Loviisan keskustan lansireunalla. Alue
rajautuu rautatien lisdksi Rauhalan- ja Seppdlanteihin. Alue on pdaosin rakentamatonta
varastointikenttaa. Alueella on vuonna 1970 valmistunut varasto, joka on tarkoitus purkaa.

Alueen omistaa Suomen valtio ja Senaatti-kiinteistot hallinnoi sitd. Katualueet ovat kaupungin
omistuksessa. Vesi- ja viemarilinjat kulkevat Rauhalantien suuntaisesti suunnittelualueen ulkopuolella.
Aikaisemmassa asemakaavassa on varauduttu jatkamaan Seppaéladntietad pohjoiseen Helsingintielle asti.

Alueelta on laadittu maaperadnpilaantuneisuusselvitys vuonna 2019. Kaava-alueen maaperan
epapuhtauksien tutkimuksia jatketaan. Alue on I-luokan pohjavesialuetta. Alueen vieressd olevan
rautatien suoja-alue ohjaa maankdyton ratkaisuita.

Kaava-alueen Lansipuolella sijaitsee Loval oy:n teollisuuslaitos. Tdman laitoksen ymparilla on 0,5 km
sateelld oleva konsultointivydhyke ulottuu kaavan alueelle. Turvallisuus- ja kemikaaliviraston (Tukes)
mukaan konsultointivyohykkeelld tapahtuvista kaavoitusmuutoksista tai merkittdvammasta
rakentamisesta on pyydettdva lausunto Tukesilta ja pelastusviranomaiselta. Tukesin valvomat Loval oy:n
konsultointialueen rajoitukset huomioidaan kaavan suunnittelussa.



Maakuntakaava
Alueella on voimassa 25.8.2020 hyvaksytty Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaava.

{

Keskustatoimintojen alue, keskus

Kohdemerkinnalld osoitetaan suurimmat ja monipuolisimmat valtakunnan keskuksen
ulkopuolella olevat keskukset, joissa on monipuolisesti asumista, tyopaikkoja seka julkisia ja
yksityisid palveluja.

Taajamatoimintojen kehittamisvyohyke

Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeelld yhdyskuntarakenteen tulee kokonaisuutena
katsottuna olla riittavan tehokas, jotta kestavaan yhdyskuntarakenteeseen liittyvat tavoitteet
voidaan saavuttaa.

Kulttuuriymparistén tai maiseman vaalimisen kannalta tirkea alue

Ominaisuusmerkinnalld osoitetaan maakunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistot (Missa
maat on mainiommat 2016) seka valtakunnalliset maisemanhoitoalueet (LSL 32 §).

Pohjavesialue

Ominaisuusmerkinnalld osoitetaan vedenhankintaa varten tarkeat ja vedenhankintaan
soveltuviksi luokitellut pohjavedet. Ominaisuusmerkinnalla osoitetaan myos pohjavesialueet,
joiden turvaaminen on pintavesi- ja maaekosysteemin kannalta tarpeellista.



Yleiskaava

Alueella ei ole oikeusvaikutteista osayleiskaavaa. Alueella oleva oikeusvaikutukseton osayleiskaava

on hyvdksytty 12.9.1987. Osayleiskaava ei ole aja

n tasalla.
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TEOLLISUUS- JA VARASTOALUE ll

Paaasiassa teollisuus- ja varastokayttéon asema-

kaavoitettava alue. Alueelle saadaan liséksi raken-
taa liiketilaa, valttamattomat asunnot seka tarvittavat
virkistys-, kunnallistekniset yms. tilat ja laitteet.

INDUSTRI- OCH LAGEROMRADE

Omréade som bor stadsplaneras fér i huvudsak indu-
stri- och lagerbruk. P4 omradet far dessutom byg-
gas affarsutrymmen, nédvandiga bostdder samt
behoévliga rekreations-, kommunaltekniska o.d.
utrymmen och anlaggningar.



Asemakaava
Kaavan alueella on voimassa kolme asemakaavaa. Kaava-alueen pohjoisosalla voimassa oleva kaava
434 _BVII28A on vahvistettu 20.10.1962. Alue on padosin raideliikennealuetta (LR).

Kaavanmuutosalueen eteldosalla on voimassa kaava 434_BVII65, joka on vahvistettu 28.11.1975.
Kaava-alueen lansiosalla Seppalantien Linnunradan pohjoispuolelle suunnitellulla osalla oleva kaava 434-

AM7-18 on vahvistettu 3.2.1988. Asemakaavassa v. 1962 alue on ollut rata-aluetta (LR) ja
tielilkennealuetta (LT).

PaivEmAlrd 10.01.2023 160721

Kuva 3 Ote alueen kaavoja yhdistelevasta ajantasakaavasta

Valtakunnalliset alueidenkaytt6tavoitteet

Asemakaavamuutosta laadittaessa tulee ottaa huomioon valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet
(VAT) seka mahdolliset muut ilmenevit, laadittavat tai tarkentuvat selvitykset. Valtakunnallisista
alueidenkayttotavoitteista (MRL 24 §) on kohteelle suoraan osoitettavissa seuraava tavoite ja arvo:

1. Kestdvd aluerakenne ja alueidenkdyttd. Olemassa olevien rakenteiden, kuten
yhdyskuntarakenteen, liikenneinfrastruktuurin ~ ja  energiahuollon  johtokaytavien,
hyodyntamisella ja kehittamisella on monia myonteisia vaikutuksia.

2. Rakennetun ympaériston laadukkaalla kehittamiselld voidaan edistda kulttuuriympariston
monimuotoisuutta ja ajallista kerroksellisuutta.

3. Terveellinen ja turvallinen elinymparistoé (Melun vaikutukset, Pohjavesialueiden turvaaminen).

4. Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskejd aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille
herkkien toimintojen vélille jatetdan riittavan suuri etdisyys, tai riskit hallitaan muulla tavoin.

Olemassa olevat selvitykset, suojeluohjelmat ja suojelupaitokset
Aluetta koskevia selvityksid ovat

— Meluselvityksen luonnos, Ramboll Finland Oy, 8.9.2023

— Tarina ja runkomeluselvitys, Ramboll Finland Oy, 25.8.2023



— Selvitys Rauhala-Antinkylan alueen suuronnettomuusriskeistd maankayton suunnittelua
varten. Gaia Consulting Oy, 21.8.2023.

— Selostus Loviisan ratapiha-alueen (korttelit 792-793) asemakaava-alueen kasvillisuudesta ja
luontotyypeista seka arvio alueesta uhanalaisten perhoslajien ymparistona. Jere Salminen,
31.7.2023

— Lovalin ja paivakodin asemakaavojen liikenneselvitys. Ramboll Finland Oy, 1.6.2023.

— Paivakodin hankesuunnitelman rakennettavuusselvitys, .434-401-6—-69, .434-871-1-6,
.434-7-717-1, Kymen Sipti Oy, 15.1.2023

— Loviisan veturihallin alue, Rauhalantie 80, tutkimusraportti, WSP 2023

— Loviisan ratapihan maaperan vaarallisten aineiden selvitys. Golder Associates Oy, 2019

— Loviisan Ent. veturitallin ja tavara-aseman maaperan pilaantuneisuus tutkimus 2011

—  Koulu- ja linja-autokuljetusten tasoristeysturvallisuus. Liikennevirasto, 2014

— Loviisan pohjavesialueiden suojelusuunnitelma, Sweco Ymparisto Oy, 2014

- — Pohjatutkimuksia Rakennettavuusselvitys ELANNON VARASTO, FCG oy, 2009

— Kemikaalilaitosten konsultointivyohykkeet, Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes, 1.7.2022

— Loviisan kaupungin alueen kasvillisuuskartoitus seka yleinen kuvaus linnustosta, Maud
Ostman, 1994.

OSALLISTUMINEN JA ARVIOINTI

4 OSALLISET

Osallisia ovat alueen maanomistajat ja kaikki ne, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin kaava
saattaa huomattavasti vaikuttaa sekd ne viranomaiset ja yhteis6t, joiden toimialaa suunnittelussa
kasitellaan.

Ne, joiden asumiseen, tydontekoon tai muihin oloihin kaava vaikuttaa:
—  suunnittelualueen lahiasukkaat ja maanomistajat
— alueeseen rajoittuvan maan omistajat ja lahinaapurit
—  yhteisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaan.

Viranomaistahot ja muut tahot, joita kuullaan kaavoituksen kuluessa:
—  Kasvatus- ja sivistyslautakunta
—  Elinkeino- ja infrastruktuurilautakunta
— Uudenmaan elinkeino-, likkenne- ja ymparistokeskus
— Uudenmaan liitto
—  Itd-Uudenmaan pelastuslaitos
—  Kymenlaakson Sahko Oy
—  Porvoon kaupunki, ymparistoterveydenhuolto
—  Loviisan vesiliikelaitos
—  Loviisan kaupunki, rakennus- ja ymparistolautakunta
—  Loviisan kaupungin infrastruktuuriosasto
—  Loviisan Lampo (Kaukolampd)
— LPOnet Oy Ab
— Rosk and Roll (jatteiden kasittely)
—  Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)
—  Loviisan kulttuuri- ja ymparistoliike ry



5 TIEDOTTAMINEN JA OSALLISTUMINEN

Kaavoituksen kdaynnistaminen
Kaavamuutos on tullut vireille elinkeino- ja infrastruktuurilautakunnan paatokselld 15.12.2022, § 35.

Perusselvitysvaihe ja tavoitteet

Perusselvitysvaiheessa kootaan kaavan lahtotietoaineisto seka laaditaan mahdolliset tarpeelliset
selvitykset ja tdsmennetddn kaavanmuutoksen tavoitteet. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa (OAS)
tdydennetdan kaavasuunnittelun edetessa. OAS:n, asemakaavaluonnoksen ja asemakaavaehdotuksen
nahtavilla olosta tiedotetaan kuuluttamalla, kuten kunnalliset ilmoitukset kuulutetaan.

Asemakaavan valmisteluvaihe (luonnosvaihe)
Elinkeino- ja infrastruktuurilautakunta asettaa vahintddan yhden kaavaluonnoksen nahtaville Lovinfon
ilmoitustaululle ja kaupungin verkkosivustolle 30 vuorokauden ajaksi maankaytto- ja rakennuslain 62. §:n
mukaisesti. Nahtavilla olosta tiedotetaan maankaytt6- ja rakennuslain mukaisesti. Kaavaluonnoksista
pyydetaan lausunnot viranomaisilta.

Aikataulu: kevat 2023

Kaavaehdotusvaihe

Elinkeino- ja infrastruktuurilautakunta asettaa kaavaehdotuksen nahtaville Lovinfon ilmoitustaululle ja
kaupungin verkkosivustolle 30 vuorokauden ajaksi. Nahtavilldolosta tiedotetaan maankaytto- ja
rakennuslain mukaisesti. Kaavaehdotuksesta pyydetdan lausunnot viranomaisilta ja kaupungin
hallinnonaloilta (maankaytto- ja rakennuslain 65. §, maankaytto- ja rakennusasetuksen 27. § ja 28. §).

Mahdollinen ehdotusvaiheen viranomaisneuvottelu pidetdan nahtavilldoloajan ja saatujen lausuntojen
jalkeen (maankaytto- ja rakennuslain 66. § 2. mom., maankayttd- ja rakennusasetuksen 18. §).
Mahdolliset muistutukset on toimitettava asiakaspalvelupiste Lovinfoon ennen nahtavilld oloajan
paattymista tai sahkopostitse kaavoitus@Ioviisa.fi. Muistutuksen tehneille, jotka ovat ilmoittaneet
osoitteensa, toimitetaan perusteltu kannanotto muistutuksen johdosta (maankaytto- ja rakennuslain 65.
§ 2. mom.).

Tavoiteaikataulu: syksy 2023

Kaavan hyvdaksyminen

Elinkeino- ja infrastruktuurilautakunta kasittelee lausuntojen ja vaikutusten arvioinnin sekd mahdollisten
muistutusten avulla tdsmentyneen kaavaehdotuksen, kaupunginhallitus kasittelee omalta osaltaan
kaavaehdotuksen ja kaupunginvaltuusto paattaa kaavan hyvaksymisestd. Asemakaava tulee voimaan,
kun hyvaksymista koskeva paatds on lainvoimainen ja se on kuulutettu (maankaytto- ja rakennuslain 52.
§). Kaavan hyviksymisesta ilmoitetaan Uudenmaan ELY-keskukselle, kaavamuutoksen hakijalle ja niille,
jotka ovat sita kirjallisesti pyytdneet (maankayttd- ja rakennuslain 67. §). Kaavan lainvoimaisuudesta
kuulutetaan kaupungin virallisella ilmoitustaululla Lovinfossa ja paikallislehdissd (maankaytto- ja
rakennusasetuksen 93. §).

Tavoiteaikataulu: talvi 2023

6 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Kaavaa laadittaessa tyostetdan rinnakkain seka kaavakarttaa etta kaavaselostusta. Kaavan tulee perustua
kaavoituksen kannalta riittaviin selvityksiin ja asiantuntijoiden lausuntoihin, joiden perusteella voidaan
arvioida kaavan toteuttamisen vaikutuksia. Kaavoituksen keskeisimmat vaikutukset arvioidaan
nykytilanteeseen verrattuna. Kaavan yhteydessa selvitetddn vaikutuksia muun muassa maaperaan,
ilmastoon, luontoon, yhdyskuntarakenteeseen, liikenteeseen ja elinkeinoelamaan.



7 YHTEYSTIEDOT
Kirjalliset mielipiteet ja muistutukset voi jattaa Loviisan kaupungin asiakaspalvelupiste Lovinfoon kaavan
ollessa nahtavilla. Lovinfo palvelee myds puhelimitse.

Loviisan kaupunki, Lovinfo sahkoposti: lovinfo@loviisa.fi
Mariankatu 12 A puh. 019 555 555
07900 LOVIISA Avoinna ma—pe klo 9.00-16.00.

Kirjalliset mielipiteet ja muistutukset voi lahettdd myos:

Loviisan kaupunki, elinkeino- ja infrastruktuurikeskus sahkdposti: kaavoitus@Ioviisa.fi
PL77

07901 Loviisa

sahkoposti: etunimi.sukunimi@loviisa.fi

Sisko Jokinen puh. 0440 555 344
kaavoittaja

Marko Luukkonen puh. 0440 555 403
kaupunkisuunnitteluosaston paallikko
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ASEMAKAAVAN MUUTOS, KAUPUNGINOSA 7, RAUHALA-ANTINKYLA, RATAPIHAN ALUE,
SEPPALANTIE/RAUHALANTIE/HELSINGINTIE

Kaavaluonnos nahtavilla 21.4.-22.5.2023

KOOSTE SAAPUNEESTA PALAUTTEESTA JA LAADITUT
VASTINEET

VALMISTELUVAIHE

1 LAUSUNNOT 2

1.1 Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes), 21.4.2023

1.2 Kymenlaakson Séhkéverkko Oy, 3.5.2023

1.3 Itd-Uudenmaan pelastuslaitos, 3.5.2023

1.4 Uudenmaan liitto, 4.5.2023

1.5 Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympdiristékeskus (ELY-keskus), 8.5.2023
1.6 Porvoon kaupunki, ympdristéterveydenhuolto, 10.5.2023

1.7 Ympdristénsuojelu, Loviisan kaupunki, 22.5.2023

1.8 Viylévirasto, 21.6.2023

LOVIISAN KAUPUNKI
Kaupunkisuunnitteluosasto 2023



ASEMAKAAVAN MUUTOS, KAUPUNGINOSA 7, RAUHALA-ANTINKYLA, RATAPIHAN ALUE,
SEPPALANTIE/RAUHALANTIE/HELSINGINTIE

Kaavaluonnos nahtavilla 21.4.-22.5.2023

VALMISTELUVAIHE
Niin sanotun ratapihan alueen asemakaavan muutoksen luonnos oli ndhtavilld 21.4.-22.5.2023, jolloin
pyydettiin viranomaistahoilta lausunnot kaavaluonnoksista ja osallisilla oli mahdollisuus antaa mielipiteita.

Lausuntoja saatiin yhteensa 8, mielipiteita ei saapunut.

1 LAUSUNNOT

1.1 Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes),

21.4.2023

Vastine

Kaavamuutosalue sijaitsee noin 200 metrin
etdisyydelld Tukesin valvonnassa olevasta
laajamittaista vaarallisten kemikaalien kasittelya ja
varastointia harjoittavasta kohteesta Loval Oy:sta
(Linnunrata 4). Kohteen toiminnan laajuus on
lupalaitos ja sen konsultointivyéhykkeeksi on
madritelty 500 metria. Toisin kun kaavaselostuksessa
mainitaan, Tukesin maarittelemalla
konsultointivyéhykkeelld ei tarkoiteta
onnettomuuksien vaikutusaluetta tai suoja-aluetta
onnettomuustilanteessa. Konsultointivyohykkeella
tapahtuvista kaavamuutoksista on pyydettava Tukesin
lausunto, jotta onnettomuusriskien vaikutuksia
suunniteltuun maankaytt66n voidaan arvioida
tapauskohtaisesti tarkemmin.

Korjataan kaavaselostus konsultointivydhykkeen
osalta.

Loval Oy:n tuotantolaitoksella kasitelldan ja
varastoidaan palavia kaasuja kuten vetya, joka on
erittdin herkasti syttyva ja rdjahtava kaasu. Laitoksen
merkittavimmat onnettomuusskenaariot liittyvat
kaasuputkistovuodon syttymiseen.
Toiminnanharjoittaja on arvioinut, etta vedyn
putkistovuodon seurauksena tapahtuvan tulipalon tai
rajahdyksen painevaikutukset ulottuisivat enintdaan 50
metrin padhan ja lampdsateilyvaikutukset enintdan
100 metrin padhan. Arvion mukaan
tuotantolaitoksella tapahtuvista
kemikaalionnettomuuksista ei siten aiheutuisi
merkittavia vaikutuksia laitosalueen ulkopuolelle.
Onnettomuusskenaarioiden vaikutusalueista ei ole
kuitenkaan laadittu laskennallisia mallinnuksia, vaan
kyseessa on toiminnanharjoittajan oma arvio.
Lahtokohtaisesti Tukes suhtautuu varauksella uusien
herkkien kohteiden kuten paivdakodin sijoittamiseen
kemikaalilaitoksen Idheisyyteen. Tukes suosittelee
lisatietojen hankkimista Loval Oy:n tuotantolaitoksen
onnettomuuksien vaikutusalueista esimerkiksi
mallintamalla. Mallinnustulosten perusteella Tukesin
on mahdollista antaa tarkempi lausunto. Lisatietoja
mallinnukseen |6ytyy Tukesin oppaasta
"Tuotantolaitosten sijoittaminen”.

Alueen hyddyntamistd yhdyskuntarakentamiseen ja
mm. paivakotitoiminnoille puoltavat korttelin sijainti
keskustatoimintojen yhteydessa seka korttelin
edullinen liikenteellinen ja yhdyskuntarakenteellinen
sijainti. Edullisen sijainnin my6td on mahdollista
minimoida mm. pdivakotiin autolla tapahtuvaa
saattoliikennetta ja siitad aiheutuvia
ymparistépadastodja. Suunnittelualueen sijoittuminen
Loval Oy:n teollisuuslaitoksen tuntumaan on
tiedostettu, mutta laitoksen aiheuttama
onnettomuusvaarauhka on arvioitu edelld kerrottuja
hyoétyndkodkohtia pienemmaksi. Suunnittelualue
sijoittuu [ahimmilladn noin 300 metrin etdisyydelle
Loval Oy:n tuotantolaitosalueen padosin
toimistokaytossa olevasta itdisesta osasta. Paivakodin
korttelin ja Loval Oy:n vilille sijoittuu muurinomaisesti
100 metria pitka teollisuus- ja toimistorakennus seka
kaksi kivikkoista mdaenkumparetta. Paivdakodin kortteli
sijoittuu lisdksi painanteeseen useita metreja
alemmalle korkeudelle verrattuna mm. Loval Oy:n
teollisuuskortteliin. Hankitaan lausunnonantajan
esittdma mallinnus tms. asiantuntijalausunto.

1.2 Kymenlaakson Sdhkéverkko Oy, 3.5.2023

Vastine

Kymenlaakson Sahkdéverkko Oy:lla ei ole
huomauttamista, mikali seuraavat ehdot
huomioidaan:

Merkitdan tiedoksi.

LOVIISAN KAUPUNKI
Kaupunkisuunnitteluosasto 2023
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— Tilaaja vastaa rakentamisen aiheuttamista
mahdollisista johtojen siirtokustannuksista.

—  Sahkoverkkoon kuuluvien johtojen ja
laitteiden sijoittamista varten varataan
riittavat tilat.

— Huomioidaan nykyiset séhkdjohdot alueella.

1.3 Ité-Uudenmaan pelastuslaitos, 3.5.2023

Vastine

Kaava-alue sijoittuu noin 200 m etdisyydelle Lovalin
teollisuusrakennuksesta. Kyseisessa
teollisuuslaitoksessa harjoitetaan kemikaalien
laajamittaista kasittelya ja se on TUKES lupalaitos.
Pelastuslaitos suhtautuu kriittisesti herkkien ja hitaasti
evakuoitavien toimintojen sijoittamiseen
tuotantolaitosten laheisyyteen.

Alueesta on tehty pelastuslaitoksen ja Tukesin
ehdottama mallinnus.

Lovalin alueelle on kaavamuutos kaynnissa, ja
laitoksella on suunnitteilla laajennuksen
rakentaminen. Pelastuslaitoksella ei ole tiedossa
vaikuttaako tuotantorakennuksen laajennus myés
sielld kdytettaviin kemikaalimaariin ja niiden
aiheuttamiin riskeihin.

Alueesta on tehty pelastuslaitoksen ja Tukesin
ehdottama mallinnus. Kyseiset tiedot |0ytyvat
viranomaiskadyttoon laaditusta raportista.

Alueelle rakennettaessa tulee kiinnittdd huomiota
rakenteiden tiiveyteen ja vaatia helposti suljettavaa
ilmanvaihtoa, jotta sisdlle suojautuminen
tuotantolaitoksen onnettomuustilanteessa on
mahdollista.

Lisatdan kaavaselostuksen toteutusta ohjaavaan

kappaleeseen ettd ”Alueelle rakennettaessa tulee

kiinnittda huomiota rakenteiden tiiveyteen ja
ilmanvaihto tulee olla helposti ja nopeasti
suljettavissa.”

1.4 Uudenmaan liitto, 4.5.2023

Vastine

[td-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa osoitettua
taajamatoimintojen kehittamisvydhykettd koskee
mm. seuraava kaavamaarays:

”Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen
vhdyskuntarakennetta tulee tehostaa nykyiseen
rakenteeseen, erityisesti keskuksiin ja
asemanseutuihin tukeutuen ja joukkoliikenteen,
kavelyn ja pyorailyn edellytyksid parantaen.
Vyobhyketta tulee kehittda tiiviind ja monipuolisena
asumisen, tyopaikkojen, palveluiden ja viherrakenteen
kokonaisuutena ympaériston erityiset arvot huomioon
ottaen.”

Maakunnallisesti merkittdvana tiend osoitettua
Helsingintieta koskee mm. seuraava kaavamaarays:
”Vaylalle tai sen valittomaan ldheisyyteen ei saa tehda
toimenpiteita, jotka heikentadvat pitkdmatkaisen
liikenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten
palvelutasoa.” Lahti-Loviisa yhdysrataa koskee MRL 33
§:n mukainen rakentamisrajoitus. Uudenmaan liitto
toteaa, ettd asemakaavamuutos toteuttaa
maakuntakaavan tavoitteita mm. tadydentamall3,
tiivistamalla ja eheyttamalla olevaa
kaupunkirakennetta. Samalla se parantaa palveluiden
saavutettavuutta ja huomioi kaupunkikuvalliset
vaatimukset. Kaavamuutos ei ole ristiriidassa
maakunnallisia lilkkenneyhteyksia koskevien
tavoitteiden kanssa.

Merkitdan tiedoksi.

LOVIISAN KAUPUNKI
Kaupunkisuunnitteluosasto 2023
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1.5 Uudenmaan elinkeino-, liilkenne- ja

ympdristékeskus (ELY-keskus), 8.5.2023

Vastine

Yleiskaavatilanne

Suunnittelualueella ei ole voimassa oikeusvaikutteista
yleiskaavaa. Alueella, jolla ei ole voimassa
oikeusvaikutteista yleiskaavaa, on asemakaavaa
laadittaessa soveltuvin osin otettava huomioon myos,
mita yleiskaavan sisdltdvaatimuksista sdddetdaan (MRL
39 § ja 54 §). Kaavaselostuksessa on tehty mainittu
tarkastelu, jota ELY-keskus pitaa riittavana.

Merkitaan tiedoksi.

Pohjavesi

Kaava-alue sijaitsee Panimonmaen 1-luokan
vedenhankintaa varten tarkealla pohjavesialueella.
Panimonmaden vedenottamo sijaitsee noin kilometrin
padssa kaava-alueesta.

Kaavaselostuksesta tulee kdyda tarkemmin ilmi
pohjavesialueen tiedot seka tiedot
pohjavesiolosuhteista kaava-alueella. Maaperan
tiedot tulee myos korjata oikeiksi. Lisaksi
kaavaselostukseen tulee arvioida kaavan vaikutus
pohjaveden laatuun ja maaraan. Kaava-alue sijaitsee
kokonaisuudessaan pohjavesialueella.

Kaavaan tulee lisdata maarays pohjavesialueen
merkinnélle. Pohjavesialueella ei sallita pohjaveden
laatua tai maaraa vaarantavia toimenpiteitd. Alueella
rakentamista ja muuta maankayttda saattavat
rajoittaa ymparistonsuojelulain pohjaveden
pilaamiskielto seka vesilain sadddkset hankkeiden
luvanvaraisuudesta. Madardyksessa tulee ottaa
huomioon hulevesien osalta puhtaiden vesien
imeyttdminen ja likaantuneiden vesien
poisjohtaminen pohjavesialueelta. Lisaksi tulee antaa
maaradykset rakentamisesta pohjavesialueella seka
pohjavesialueelle sopivista energiaratkaisuista.

Taydennetaan kaavaselostusta ja siind olevaa
vaikutusten arviointia pohjaveden ja maaperan osalta.
Taydennetaan kaavakartan maarayksia pohjaveden
osalta seuraavasti:

“Alue sijoittuu 1-luokan pohjavesialueelle.
Pohjavesialueella ei sallita pohjaveden laatua tai
mddrdd vaarantavia toimenpiteitd. Alueella
rakentamista ja muuta maankdytt6d saattavat
rajoittaa ympdristénsuojelulain pohjaveden
pilaamiskielto sekd vesilain sdddékset hankkeiden
luvanvaraisuudesta.

Rakennukset on perustettava niin, ettei rakentaminen
vaikuta pohjaveden korkeuteen eiké virtauksiin.

Pohjavesialueella ei saa rakentaa energiakaivoja eikd
alueella sallita Iimmityséljysdiliéitd.

Pysékdintialueet sekd jdteastian sijoituspaikat tulee
pddllystdd 6ljyd Idpdisemdttémdllé pintamateriaalilla
tai pohjavesisuojauksen sisdltdvdlld rakenteella.
Mddrdys koskee myés kellaritiloja.”

Hulevedet

Hulevesiselvityksen laatiminen kaava-alueelle edistaa
pinta- ja pohjavedensuojelua. Autojen sailytykseen
osoitetuilta paikoilta (merkinta a) hulevedet on
kasiteltava oljynerotuksella ennen johtamista
tarvittaessa viivytykseen pohjavesialueen
ulkopuolella, mika tulee lisata kaavamaarayksiin.
Puhtaat hulevedet, kuten kattovedet voidaan
imeyttda pohjavesialueella.

Tarkistetaan ja tdydennetdan hulevesimaaraykset
seuraavasti:

“Pohjavesialueella saa viivyttdd ja imeyttdd vain
puhtaita hule- ja kattovesid.

Tonteilla muodostuvat puhtaat hule- ja kattovedet on
kdsiteltdvd tonttialueen sisdlld vesié imeyttévin ja
virtaamaa hidastavin rakentein. Niiltd osin, kun
hulevesid ei ole mahdollista johtaa maastoon, niitd
saa johtaa yleiseen hulevesijdrjestelmddn.

Pysékéinti- ja muiden liikennéditdvien alueiden
hulevedet tulee johtaa éljynerotuskaivojen,
biosuodattimien tai muiden vastaavien rakenteiden
kautta hulevesiviemdiriin ja edelleen pohjavesialueen
ulkopuolelle.

Hulevesiratkaisut tulee esittdd rakennusluvan
yhteydessd esimerkiksi asemapiirroksessa.”

LOVIISAN KAUPUNKI
Kaupunkisuunnitteluosasto 2023
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Liikenne

Liikennevastuualue edellyttaa, etta alueen liikkenne
tulee jarjestaa turvalliseksi kaikille kdyttajaryhmille.
Erityisesti tulee huomioida alueen sisdisen liikenteen
jarjestelyt ja alueen turvallinen saavutettavuus.
Liikenteellisesti ja turvallisuuden kannalta tulee
alueen suunnittelussa ottaa huomioon jo kaava-
alueen lansipuolella sijaitsevan tuotantolaitoksen
erityispiirteet. Hyvin toisistaan poikkeavien
toimintojen (mm. pdivakoti ja kemikaalilaitos)
sijoittaminen samalle alueelle tulee suunnitella ja
toteuttaa niin, etta alueen turvallisuus ei heikenny ja
ratkaisut tukevat alueen kehittymista myos jatkossa.

Alueesta on laadittu liikenneselvitys, jossa on
selvitetty liikenteellistd saavutettavuutta ja alueen
liilkennejarjestelyja.

Melu

Kaavaselostuksen mukaan suunnittelualueelta ei ole
kadytettavissa ajantasaista meluselvitystd, mutta
alueen tie- ja raideliikenteen melua selvitetdadn 2023
Vaylaviraston kanssa yhteistyossa. Liikennemaarien
muutos huomioidaan 2023 tehtdvan
liilkenneselvityksen mukaisesti. ELY-keskuksen
nakemyksen mukaan meluselvitys on tarpeellinen.
Samoin on arvioitava raideliikenteen mahdolliset
tarina- ja runkomeluvaikutukset kaava-alueelle.
Kaavoihin liittyvien meluselvitysten tulisi perustua
ennustetilanteeseen, joka on vahintdaan 20 vuotta
eteenpain. Selvitysten perusteella kaava-alueelle on
annettava tarvittaessa melua, tarinaa ja runkomelua
koskevat kaava-maardykset, kuten maaraykset
julkisivujen aaneneristavyydesta, leikki- ja
oleskelualueiden sijoittamista tai suojaamista melulta
sekd asuntojen avautumisesta VNP (993/1992)
ohjearvot tayttavaan suuntaan.

Meluselvitys seka selvitys raideliikenteen tarina- ja
runkomeluvaikutuksista valmistuvat syksylla 2023.
Lisatdan kaavakartalle seuraava maarays: “Tdrind ja
runkomelu tulee huomioida toteutusvaiheessa.”

Pilaantuneet maat

Saal-merkintadn liittyva maarays ovat nykyiselladn
ongelmallinen, koska ilman valtioneuvoston asetuksen
214/2007 mukaista pilaantuneisuuden ja
puhdistustarpeen arviointia ei voi ottaa kantaa
maaperan pilaantuneisuuteen tai
puhdistustarpeeseen. Valmisteluaineistossa olevat
maaperatutkimusraportit eivat sisalla mainitun
asetuksen mukaista arviointia. Saa2-merkintdan
liittyvassa maadrayksessa otetaan puolestaan kantaa
maa-ainesten kasittelyyn tavalla, jonka voi tulkita
olevan maaperan puhdistusta. Pilaantuneen
maaperan puhdistuksesta saadellaan
ymparistonsuojelulainsdddanndssa, joten
kaavamaarays ei ole oikea paikka ottaa asiaan talla
tasolla kantaa.

Uudenmaan ELY-keskuksen ndkemyksen mukaan
Saal- ja Saa2-merkintoihin liittyvida maarayksia on
tarpeen tarkastella uudelleen ja tarvittaessa muuttaa.
Vastaavantyyppisissa tilanteissa on kaytetty
esimerkiksi seuraavanlaista maardysta: "Maaperan
pilaantuneisuus tulee selvittaa ja pilaantunut maapera

Korvataan saal- ja saa2-merkinnat ELY-keskuksen
esittamalla yleismaarayksella:

“Maaperdn pilaantuneisuus tulee selvittdd ja
pilaantunut maaperd tarvittaessa puhdistaa
viimeistédn rakennustdiden aikana.”
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tarvittaessa puhdistaa viimeistdan rakennustdiden
aikana.”

Kaavamerkinnoissa esitetty EV-maarays puuttuu
kaavakartalta. Kaavakartan merkintéjen ja
madrdysten tulee vastata toisiansa.

Tarkistetaan etta kaavakartalle osoitettuihin
merkintoihin I6ytyvat selitteet merkinnoista ja
maardyksista

1.6 Porvoon kaupunki,

ympdristéterveydenhuolto, 10.5.2023

Vastine

Asemakaavaluonnoksessa esitetdan paivakotia
alueelle, jossa on useita riskitekijoita. Alueella on
pilaantuneita maita, arseenia luontaisesti maaperassa,
alue sijoittuu vaarallisia aineita kasittelevan laitoksen
konsultointivyohykkeelle, vieressa on junarata, josta
aiheutuu melu/tarindhaittaa ja onnettomuusriski.
N&illa perusteilla herkdn pdivakotitoiminnan
suunnittelulle olisi mielekasta |0ytda alue, jossa
Iahtdkohtaisesti ei esiintyisi ndin suurta joukkoa
riskitekijoita, vaikka erilaisin toimenpitein riskit onkin
todennédkoisesti mahdollista saada hyvaksyttavalle
tasolle.

Riskitekijat on tunnistettu paivakodin
sijaintipaikkavertailussa, mutta Loviisan keskusta-
alueella on vain rajatusti paivakodille sopivia
sijaintipaikkoja. Maapera tullaan puhdistamaan
tarvittavilta osin. Meluselvitys seka selvitys
raideliikenteen tarina- ja runkomeluvaikutuksista
valmistuvat syksylla 2023. Alueesta on tehty
pelastuslaitoksen ja Tukesin ehdottama mallinnus
onnettomuussriskista.

IImaston lampenemisesta johtuvien haittojen
ennaltaehkaisemiseksi kiinnittaa erityistd huomiota
asuinhuoneistojen [ampéatilanhallintaan. Huoneistojen
tulisi olla lapituuletettavia tai niissa olisi hyva olla
huoneistokohtainen jaahdytys. Rakennusten
varityksessa on hyva valttaa tummia vdreja ja
materiaaleja, jotka varastoivat [amp6a.
Paivakotitiloissa on hyva edellyttda mahdollisuutta
sisdilman viilentdamiseen ja paivakodin leikkipihalla
tulisi olla varjoa luovia puita.

Lisatdan kaavan toteutusta ohjaavaan kappaleeseen
nama asiat.

1.7 Ympdristonsuojelu, Loviisan kaupunki,

22.5.2023

Vastine

Kaavamadarayksia ja kaavaselostusta on tarkennettava
seuraavilta osin:

—  EV-alue: asemakaavamerkintdihin sisaltyy
EV-alue, kaavakartassa ei sellaista kuitenkaan
ole.

— Asemakaava-alue sijoittuu vedenhankintaa
varten tarkeélle pohjavesialueelle (1-luokan
pohjavesialue). pv-merkintad kaavakartassa on
harhaanjohtava. Koko kaava-alue sijaitsee 1-
luokan pohjavesialueen rajojen sisapuolella.

— Kaavamaardysten kieliversiot eivat vastaa
toisiaan tai niissa on muita kaanndsvirheita
(esimerkiksi kohdissa j-1, kaupunkikuva,
hulevedet).

— Kaavaselostuksessa mainitaan Loviisan
kaupungin rakennusjarjestys.
Rakennusjarjestys on astunut voimaan
31.5.2014, vuonna 2022 on tdsmennetty vain
aurinkopaneeleita koskevaa
luvanvaraisuutta.

— Aluessijoittuu 1-luokan pohjavesialueelle.
Alueella rakentamista ja muuta maankayttoa
saattavat rajoittaa ympadristénsuojelulain

—  Tarkistetaan ettd kaavakartalle osoitettuihin
merkintdihin 16ytyvat selitteet merkinndista
ja maarayksista

— muutetaan pohjavesialueen merkintatapaa
siten ettd maarays pohjavedesta on
yleismaarayksissa

— tarkistetaan kaavamerkint6jen kdanndkset

— tdydennetaan kaavaselostuksessa oleva
rakennusjarjestysta koskeva kohta.
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pohjaveden pilaamiskielto seka vesilain
sdadokset hankkeiden luvanvaraisuudesta.

Maarayksissa tulee siksi huomioida seuraavat
pohjaveden pilaamiskieltoon liittyvat asiat:

— Rakennukset on perustettava niin, ettei
rakentaminen vaikuta pohjaveden
korkeuteen eika virtauksiin.

— Pohjavesialueella ei saa rakentaa
energiakaivoja.

—  Lammitysoljysailiot tulee sijoittaa suoja-
altaaseen joko katoksen alle tai rakennuksen
sisatiloihin. Suoja-altaan tilavuuden tulee olla
suurempi kuin varastoitavan l[ammityséljyn
tilavuus.

—  Pysadkointialueet seka jateastian
sijoituspaikat tulee paallystaa oljya
lapdisemattomalla pintamateriaalilla tai
pohjavesisuojauksen sisaltavalla rakenteella.
Maarays koskee myos kellaritiloja.

Taydennetadn pohjavesialueeseen liittyvat
madaraykset seuraavasti:

“Alue sijoittuu 1-luokan pohjavesialueelle.
Pohjavesialueella ei sallita pohjaveden laatua tai
mddrdd vaarantavia toimenpiteitd. Alueella
rakentamista ja muuta maankdytt6d saattavat
rajoittaa ympdristénsuojelulain pohjaveden
pilaamiskielto sekd vesilain séddékset hankkeiden
luvanvaraisuudesta.

Rakennukset on perustettava niin, ettei rakentaminen
vaikuta pohjaveden korkeuteen eiké virtauksiin.

Pohjavesialueella ei saa rakentaa energiakaivoja eikd
alueella sallita ldmmityséljysdiliGitd.

Pysékdintialueet sekd jdteastian sijoituspaikat tulee
pddllystdd 6ljyd Idpdisemdttémdllé pintamateriaalilla
tai pohjavesisuojauksen siséltdvdlld rakenteella.
Middiréys koskee myés kellaritiloja.”

Lisaksi hulevesimaarayksia on taydennettdva
seuraavasti:

Pohjavesialueella saa viivyttaa ja imeyttaa vain
puhtaita hule- ja kattovesia. Tonteilla muodostuvat
puhtaat hule- ja kattovedet on kéasiteltava
tonttialueen sisalla vesia imeyttdvin ja virtaamaa
hidastavin rakentein. Niiltd osin, kun hulevesia ei ole
mahdollista johtaa maastoon, niitad saa johtaa yleiseen
hulevesijarjestelmaan. Pysakointi- ja muiden
lilkennoitavien alueiden hulevedet tulee johtaa
oljynerotuskaivojen, biosuodattimien tai muiden
vastaavien rakenteiden kautta hulevesiviemariin ja
edelleen pohjavesialueen ulkopuolelle.
Hulevesiratkaisut tulee esittaa rakennusluvan
yhteydessa esimerkiksi asemapiirroksessa.

Taydennetddn hulevesiin liittyvat maaraykset
seuraavasti:

“Pohjavesialueella saa viivyttdd ja imeyttdd vain
puhtaita hule- ja kattovesidi.

Tonteilla muodostuvat puhtaat hule- ja kattovedet on
kdsiteltdvd tonttialueen sisdlld vesid imeyttdvin ja
virtaamaa hidastavin rakentein. Niiltd osin, kun
hulevesid ei ole mahdollista johtaa maastoon, niitd
saa johtaa yleiseen hulevesijéirjestelmddn.

Pysdkdinti- ja muiden liikennéditédvien alueiden
hulevedet tulee johtaa 6ljynerotuskaivojen,
biosuodattimien tai muiden vastaavien rakenteiden
kautta hulevesiviemdiriin ja edelleen pohjavesialueen
ulkopuolelle.

Hulevesiratkaisut tulee esittéid rakennusluvan
yhteydessd esimerkiksi asemapiirroksessa.”

Pilaantuneita maita ja kynnysarvon ylittdneitd maita
koskevat kaavamaaraykset ovat liian yksityiskohtaisia.
Pilaantuneiden maiden poistamiseen tai kapselointiin
liittyy aina ilmoitus- tai lupamenettely, jonka
yhteydessa toimivaltainen viranomainen (ELY-keskus)
tekee paatoksen, johon sisaltyvat tarkat
pilaantuneisiin maihin liittyvat maaraykset.
Kynnysarvon ylittavista maa-aineksista kdytetaan
hieman harhaanjohtavasti sanaa "haitallinen”.

Korvataan saal- ja saa2-merkinnat ELY-keskuksen
esittamalla yleismaarayksella:

“Maaperdn pilaantuneisuus tulee selvittdd ja
pilaantunut maaperd tarvittaessa puhdistaa
viimeistédn rakennustdiden aikana.”

Yritystoiminnan salliminen A1l -alueella edellyttaa,
ettd kaavamaarayksissa otetaan tarkemmin kantaa
yritystoiminnan laatuun: saako vahaista
yritystoimintaa esimerkiksi harjoittaa vain sisatiloissa,
vai my6s ulkona (esim. varastointi)? Myos

Maarays ”Asuinkdyton sallivilla korttelialueilla
sallitaan paakayttotarkoituksen lisaksi vahdinen,
alueen asuinkaytolle hairiota aiheuttamattoman
yritystoiminnan sijoittaminen.” viittaa Al-
korttelialueeseen, jonka paakayttotarkoitus on
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sijoittuminen 1-luokan pohjavesialueelle rajoittaa
yritystoiminnan laatua. Kaavamaarayksissa on nyt vain
huomioitu mahdollisesta yritystoiminnasta aiheutuva
hairid alueen asuinkdytolle.

asuinkaytto. Korttelin padkayttotarkoitus jo rajoittaa
toiminnan laatua. Pohjavesimaarayksia tdydennetaan
ja niita tulee noudattaa koko kaava-alueella, joten ei
ole tarvetta taydentaa yritystoimintaa koskevaa
madraysta sen osalta. Lisataan kaavakartalle seuraava
maarays: .”Yritystoimintaan liittyvdé ulkovarastointia
ei sallita.”

1.8 Vdyldvirasto, 21.6.2023

Vastine

Tasoristeysturvallisuus

Kaavoituksessa tulee huomioida uusien
korttelialueiden vuoksi mahdollisesti kasvava liikenne
tasoristeykselle. Kaavoituksella ei tule lisata
tasoristeykseen kohdistuvan lilkenteen maaraa.
Ratalain 28 a §:n mukaan, mikali tasoristeyksen kaytto
lisadntyy merkittavasti tai sen kayttotarkoitus
muuttuu, tienpitdjan on haettava lisdantyvaan tai
muuttuvaan kdyttoéon oikeuttava radanpitdjan lupa.
Kaavatyon yhteydessa on tehtdva riittavat
liikenteelliset selvitykset ja riskien arvioinnit.
Rauhalantien tasoristeys on nykyisin
varoituslaitoksella varustettu ns. vartioitu tasoristeys
(puolipuomilaitos). Vaylavirastolla ei suunnittele
muutoksia tasoristeykselle.

Alueelle on valmistunut lilkkenneselvitys
kaavaluonnoksen ndhtavilldolon jalkeen. Selvityksen
lahtdkohtana on ollut joko Seppalantien jatkeen
rakentaminen tai uuden katuyhteyden rakentaminen
Kevadankujaa pitkin, jolloin likkennetta siirtyy pois
tasoristeysalueelta.

Tassa kaavahankkeessa on erityisend piirteend uuden
paivakodin sijoittuminen tasoristeyksen valittdmaan
Iaheisyyteen. Kaavan suunnittelussa ja toteutuksessa
on varmistuttava, ettei paivakodin jalankulku ja
ajoneuvoliikenne aiheuta riskitilanteita
tasoristeyksessa tai rautatiealueella. Kaavassa ja
kaavan toteutuksessa on siten ryhdyttava vahintaan
seuraaviin toimenpiteisiin:

— Voimassa olevassa asemakaavassa on
kuvattu Seppélantien jatke ja liittyma
Helsingintielle. Seppalantien jatke on syyta
toteuttaa kaavan toteuttamisen yhteydessa,
jotta suurin osa paivakodin saattoliikenteesta
(ajoneuvoliikenne) ohjautuisi Helsingintien
suunnalta. Tdma on merkittavin kaavan
tasoristeysturvallisuutta parantava
toimenpide;

—  Paivdkodin saattoliikenne tulee ohjata
ensisijaisesti Seppalantielle ja Kikatuskujalle.
Tama onnistuu tehokkaimmin
suunnittelemalla korttelin piha-alueet ja
sisddankaynnit ensisijaisesti Kikatuskujan
puolelle. Ajoneuvoliikenteen
ruuhkautuminen ja pysdkointi erityisesti
Rauhalantielle tasoristeyksen ldahelle tulee
estda seka kaavoituksen keinoin, ettd muilla
kaupungin kaytettavissa olevin keinoin
(pysakointikielto Rauhalantielle
tasoristeyksen ja Seppélantien viliselle
alueelle);

— Valmistuneessa liikenneselvityksessa on
vertailtu kahta eri ratkaisua liikenteelle:
Seppalantien jatketta ja uutta vaihtoehtoa,
jossa Kevdankuja muutettaisiin kaduksi.
Lisatdan tama vield kaavan toteutusta
ohjaavaan kappaleeseen.

—  Liikenneselvityksessa on vertailtu myos
paivdkodin saattoliikenteen vaihtoehtoja,
mutta saattoliikenteen suunnittelu on osa
paivdkotihankkeen rakennussuunnittelua.
Kaavalla ei voida pysdkointikieltoa osoittaa,
mutta lisataan asia kaavan toteuttamista
ohjaavaan kappaleeseen.

— Tasoristeyksen yli kulkee kevyenliikenteen
vayla Rauhalantien kummallakin puolella.
Kaavaluonnoksessa osoitettu kevyen
liilkenteen vayla liittyy Rauhalantien
pohjoispuolella olevaan vaylaan.
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—  Tasoristeyksen lahelle Rauhalantielle ei
suositella sijoitettavan yleisessa kaytossa
olevaa jalankulkijoiden porttia. Liian lahelle
tasoristeysta sijoitettava portti voi aiheuttaa
riskitilanteita, mikali lapset liikkuvat portista
tai sen jalkeen omatoimisesti.

Tasoristeyksen ndkemdalueista on saddetty LVM:n
nakemaasetuksessa 65/2011
(www.finlex.fi/fi/laki/kokoelma/2011/20110065.pdf).
Rauhalankadun tasoristeyksessd ndkemdaalueen tulee
ulottua 6 metrin etdisyydella raiteesta katsoen
vahintdan 180 metria radan molemmin suuntiin.
Tasoristeyksen nakemaalue sijoittuu kaavassa
kevyenliikenteen vaylan kohdalle, eika erityisia
kaavamerkintdja taten tarvita. Kaavan toteutuksessa
on tadstd huolimatta huomioitava, ettei
ndkemaalueelle tule sallia minkdanlaisia
nakemdesteita (liikennemerkit, korkeat aidat ym.).

Kirjataan tama kaavan toteutusta ohjaavaan
kappaleeseen.

Kaavassa sallitaan paivakodin korttelialueelle
sijoitettava ajoneuvoliittyma Rauhalantielle
Iahimmilldan noin 40 metrin etdisyydelle
tasoristeyksesta. Vaylaviraston rautatieohjeen RATO 9
(Rautatien tasoristeykset) mukainen
vahimmaisetaisyys lahimman tieliittyman ja [ahimman
kiskon valilla tulee olla vahintadn 50 metria
(https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo
_2019-15_rato9_web.pdf). Kaavaluonnoksessa
kuvattua tonttiliittyman sallittua sijoituspaikkaa tulee
muuttaa talta osin.

Tarkistetaan ajoneuvoliittymakiellon etdisyys radasta
ja muutetaan se esitettyjen ohjeiden mukaisesti.

Edellisten lisaksi muistutamme, etta Liikenneviraston
2014 huomauttama vaistamisvelvollisuuden muutos
tasoristeyksen itdpuolella on syyta tehda tassa
yhteydessa (”Vaistamisvelvollisuuden muuttaminen
siten, ettd tasoristeyksesta tulijalla ei ole
vaistamisvelvollisuutta”). Tasoristeyksen ja
Rauhalantien/Ratakadun vilinen etdisyys on noin 30
metrid. Vaistamisvelvollisuus Rauhalantien suunnalta
tullessa voi aiheuttaa sen, etta jonossa viimeisena
olevat ajoneuvot odottavat vuoroaan keskella
tasoristeysta.

Lisatdan asia kaavan toteutusta ohjaavaan
kappaleeseen ja annetaan lausunto tiedoksi
Infrastruktuuriosastolle.

Edellisten lisaksi huomautamme, ettd kaava-alueen
vieressa Rauhalantien eteldpuolella sijaitsevan
liikekiinteiston Idhin tonttiliittyma on vain 15 metrin
etdisyydelld rautatien tasoristeyksesta. Etdisyys ei ole
edelld kuvatun RATO 9 -ohjeen mukainen.
Tonttiliittyma kadulle on syyta sulkea viimeistaan
asemakaavan toteutuksen yhteydessa. Liikennevirasto
on huomauttanut aiheesta jo vuonna 2014.
Tonttiliittyma sijaitsee voimassa olevan asemakaavan
mukaisella rautatiealueella, eikd sen muuttaminen
edellytd muutosta asemakaavaan.

Kirjataan tama kaavan toteutusta ohjaavaan
kappaleeseen.

Rautatiealueen aitaaminen

Kaavahankkeessa osoitetaan merkittavasti muuttuvaa
maankayttoa entiselle rautatiealueelle. Kaavoituksen
johdosta on selkedsti nahtavissa riski, etta rautatien

Lisatdan kaavakartalle yleismaarays aitaamisesta
radan puolelle ja kirjataan asia my6s kaavan
toteuttamista ohjaavaan kappaleeseen.
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ylittamiset myos muualta kuin tasoristeyksen ja sillan
kohdalta lisddntyvat. Kaupungin tulee kaavan
toteutuksen yhteydessa rakentaa koko kaavan
alueelle yhtendinen aita kevyenliikenteen vayldn ja
rautatien rajalle. Aidan tulee alkaa Rauhalantien
tasoristeykseltd ja aidan tulee jatkua vdhintaan 50
metrin matkan myos Helsingintien pohjoispuolelle.

Hulevesien kasittely

Uusi ja muuttuva maankaytto ei saa aiheuttaa riskeja
rautatien stabiliteetille ja kuivatukselle. Asemakaava-
alueiden korttelialueilla ja katualueilla muodostuvat
hulevedet tulee kasitelld korttelialueilla ja
ensisijaisesti johtaa kaupungin hulevesiverkkoon /
viemariverkkoon. Korttelialueiden hulevesia ei saa
johtaa rautatiealueelle tai radan sivuojaan.

Tarkistetaan kaavan hulevesimaaraykset.

Maaperan tila

Kaavahanke sijoittuu entiselle rautatie- ja ratapiha-
alueelle. Maaperan kuntoa on kartoitettu vuonna
2019 ennen alueen siirtymista valtiolta Loviisan
kaupungille (kaava-aineiston liite) ja selvityksessa on
todettu maaperan sisaltdavan ainakin osittain haitta-
aineita. Haitta-aineiden aiheuttamat riskit ja
mahdolliset puhdistuskustannukset on huomioitu
kiinteistokaupan kauppahinnassa. Vaylavirasto ei
osallistu uuden muuttuvan maankayton johdosta
mahdollisesti tehtdavan maaperan puhdistuksen
kustannuksiin.

Merkitaan tiedoksi.

Rautatieliikenteen melu, runkomelu ja tarina
Vaylavirasto edellyttdd, ettd kaavoitettaessa alueita
radan laheisyydessa on otettava huomioon
mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-,
runkomelu- ja tarindhaitat. Melun- ja
tarinantorjunnassa tulee kiinnittaa erityista huomiota
haittojen ennaltaehkaisyyn toimintojen
sijoitusratkaisuista paatettdessa. Kaavatyon
yhteydessa tulee laatia riittavat selvitykset melun ja
tarindn levidmisesta ja osoittaa niiden pohjalta
tarvittavat kaavamaaraykset haittojen torjumiseksi.

Melun osalta kaavoituksessa on huomioitava
Valtioneuvoston paatéksen (993/1992) mukaiset
melun ohjearvot. Kaavoitettavien alueiden melutasot

VNp (993/1992) mukaisia ohjearvoja. Lisdksi on
huomioitava esimerkiksi raskaasta
tavarajunaliikenteesta, ratapihan toiminnasta tai
vaihteiden ylityksesta aiheutuva hetkellinen

Melun- ja tarindntorjunta maankdyton suunnittelussa
(2/2013) mukaisesti (asuintiloissa hetkellinen
maksimimelu ei saa ylittdd ybaikaan toistuvasti tasoa

herkkaa maankayttéa ilman asianmukaisia selvityksia
ja tarvittavaa melunsuojausta. Runkomelun osalta
tulee huomioida VTT:n laatiman esiselvityksen

ulkoalueilla ja rakennusten sisatiloissa eivat saa ylittaa

maksimimelutaso Uudenmaan ELY-keskuksen oppaan

45 dB AFmax). Melualueelle ei tule kaavoittaa melulle

Meluselvitys seka selvitys raideliikenteen tarina- ja
runkomeluvaikutuksista on tilattu ja valmistuu syksylla
2023. Lisataan kaavakartalle seuraava maarays:
“Tdrind ja runkomelu tulee huomioida
toteutusvaiheessa.”

LOVIISAN KAUPUNKI
Kaupunkisuunnitteluosasto 2023
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ASEMAKAAVAN MUUTOS, KAUPUNGINOSA 7, RAUHALA-ANTINKYLA, RATAPIHAN ALUE,

SEPPALANTIE/RAUHALANTIE/HELSINGINTIE

Kaavaluonnos nahtavilla 21.4.-22.5.2023

Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi (VTT
tiedotteita 2468) suositus runkomelutason raja-
arvosta (Lprm) 30/35 dB. Yleensa runkomeluhaitat
ulottuvat 60 m (pehmeikkd) - yli 200 m (kallio)
etdisyydelle rautatiestd (VTT:n tiedotteita 2468).

Kaavoituksessa on huomioitava raideliikenteen
tarindn aiheuttama rakennuksen vaurioitumisriski ja
vaikutus asuinmukavuuteen. Tarinalle herkkaa
maankayttoa ei tule osoittaa tarinaherkille alueille
ilman tarindnvaimennustoimenpiteitd edellyttavaa
kaavamerkintaa tai -maardysta. Tarinalle herkalla
maaperalla kuten savikolla tarind voi ulottua jopa yli
200 metrin paahan radasta. Rautatieliikenteestd
johtuvalle tarinalle herkimpia rakennuksia ovat
yleensa puolitoista tai kaksikerroksiset puurakenteiset
talot. Tarindherkkyys riippuu mm. maaperan ja
rakennuksen vardhtelyn ominaistaajuudesta. Mikali
nama ovat lahella toisiaan, voi maaperan varahtely
siirtya ja voimistua rakennuksessa. Tarindhaittojen
poistaminen jo rakennetuilta alueilta jalkikdateen on
vaikeata, ellei mahdotonta ja korjaustoimenpiteet
kalliita.

Tarinan osalta kaavoituksessa tulee huomioida VTT:n
selvitys Suositus liikennetdrindn mittaamisesta ja
luokituksesta (VTT tiedotteita 2278). Suosituksen
mukaan asuinrakennuksen tarina ei saa ylittda uusilla
asuinalueilla varahtelyluokan C arvoa Vw,95 < 0,30
mm/s ja vanhoilla asuinalueilla varahtelyluokan D
arvoa Vw,95 < 0,60 mm/s. Mikali kyse ei ole
asuinrakennuksesta ja tilojen kayttotarkoitus on
sellainen, etta liikenteen ei katsota haittaavan lepoa
(esim. kaupat, kahvilat, ostoskeskukset, tavaratalot,
liikuntatilat), tavoiteraja voi olla kaksinkertainen em.
arvoihin ndhden (VTT tiedotteita 2569). Liikenteen
tarinasta ja runkomelusta on lisdksi olemassa mm.
seuraavat VTT:n julkaisut: Suositus liikennetdrinan
arvioimiseksi maankayton suunnittelussa (VTT
working papers 50, Espoo 2006), Ohjeita
lilkennetéarinan arviointiin (VTT tiedotteita 2569,
Espoo 2011) ja Rakennukseen siirtyvan liikkennetarinan
arviointi (VTT tiedotteita 2425, Espoo 2008).
Julkaisuissa on annettu tarinaan liittyvia suosituksia.
Julkaisuja on saatavissa sahkoisena osoitteesta:
https://www.vtt.fi/julkaisut.

Melun, runkomelun ja tarindn arvioinnin pohjalla
tulee kayttaa junaliikenteen usean vuoden keskiarvoa.
Junaliikenne Loviisan radalla on viimeisen vuoden
aikana ollut huomattavasti normaalia vahaisempaa.
Kaavoituksessa ja maankayton suunnittelussa on sen
sijaan syyta varautua junaliikenteen maaran kasvuun.

LOVIISAN KAUPUNKI
Kaupunkisuunnitteluosasto 2023
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ASEMAKAAVAN MUUTOS, KAUPUNGINOSA 7, RAUHALA-ANTINKYLA, RATAPIHAN ALUE,

SEPPALANTIE/RAUHALANTIE/HELSINGINTIE

Kaavaluonnos nahtavilla 21.4.-22.5.2023

Vaylavirasto muistuttaa, ettda melun- ja
tarinantorjuntavastuun periaatteena on vastuun
kuuluminen sille taholle, jonka suunnittelemista
toimenpiteista melun- ja tarindntorjuntatarve syntyy.
N&in ollen Vaylavirasto ei osallistu uuden maankaytén
johdosta aiheutuviin mahdollisiin melun- ja
tarindntorjunnan kustannuksiin.

Rakennusten etdisyys rautatiesta

Vaylaviraston rautatieohjeissa ei ole kuvattu tarkkaa
vahimmaisetaisyytta rautatien ldhelle sijoitettavien
rakennusten osalta. Kriittisend vaatimuksena on, ettd
kaavassa kuvatut rakennukset kyetadn rakentamaan
ja kunnossapitamaan korttelialueen tai kaupungin
yleisen alueen puolelta. Rakennuksen katokset taikka
maanalaiset ankkuroinnit eivat saa ulottua
rautatiealueen puolelle. Kaavaluonnoksessa
korttelialueen ja rautatien valiin on osoitettu
kevyenliikenteen vayla / huoltotie. Talla kyetdan
takaamaan riittava etdisyys rakennusten ja rautatien
valille.

Yleisena padsaantona voidaan pitda, etta erityisesti
rautatien aiheuttamat tarinahaitat vahenevat
merkittavasti, kun rakennukset sijoitetaan yli 30
metrin etdisyydelle rautatiestd (maaperasta riippuen).
Kaavaluonnoksessa korttelialueiden rautatien
puoleiselle sivulle osoitetaan auton sailytyspaikkojen
rakennusalat. Mikali ndille kohdin rakennetaan kaavan
toteutusvaiheessa autokatokset, vahentdvat ne myos
rautatien aiheuttamaa meluhaittaa piha-alueella.

Kaavan toteuttamisessa on huomioitava, etta mikali
korttelialueiden rakentaminen edellyttaa vahaista
suurempaa kaivamista tai nostureiden kayttoa
rautatien vierelld — tai muuta rautatieturvallisuutta
vaarantavaa — tulee toimenpiteistd sopia
Vaylaviraston kanssa (ratalaki 38 §). Menettelylla
pyritaan turvaamaan rautatien stabiliteetti seka
rautatie- ja tyoskentelyturvallisuus. Vaylavirasto
neuvottelee ja ohjeistaa tarvittaessa hankkeen
toteuttajaa turvallisista toimenpiteista.

Merkitaan tiedoksi ja tarkistetaan etta rakennusalan
etdisyys radasta on vdhintdan 30 m. Lisdtdan kaavan
toteutusta ohjaavaan kappaleeseen ” Mikdili
korttelialueiden rakentaminen edellyttdd véhdistd
suurempaa kaivamista tai nostureiden kéyttdé
rautatien vierelldé — tai muuta rautatieturvallisuutta
vaarantavaa — tulee toimenpiteistd sopia
Vdyldviraston kanssa (ratalaki 38 §). Menettelylld
pyritddn turvaamaan rautatien stabiliteetti sekd
rautatie- ja tyéskentelyturvallisuus. Véyldvirasto
neuvottelee ja ohjeistaa tarvittaessa hankkeen
toteuttajaa turvallisista toimenpiteistd.”

LOVIISAN KAUPUNKI
Kaupunkisuunnitteluosasto 2023
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« Jukka Rasanen, Deniss Nazarov
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1. Johdanto
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Tausta ja tavoitteet

 Liikenneselvitys koskee kahta vireilla olevaa asemakaavahanketta, jotka
sijaitsevat vierekkain. Toinen kaavamuutoshanke koskee teollisuuskorttelin
laajennusta, jossa olisi tarkoitus erottaa raskas liikenne
tyopaikkaliikenteesta. Alueelle on tulossa voimassa olevan asemakaavan
puitteissa tehtaan laajennus, josta johtuen alueelle on tulossa 100 uutta
tyopaikkaa. Nyt tyopaikkoja tehtaassa on 400. Nykyinen paivittainen
rekkaliikenne lisaantyy laajennuksen jalkeen 10 rekasta 20 rekkaan.

» Toinen kaavamuutos koskee uuden keskustapaivakodin rakentamista seka
asuinrakentamista. Keskustapaivakoti suunnitellaan 10 ryhmalle, jolloin
lapsia paivakodissa olisi 160 ja hoitajia 40.

» TyOn tavoitteena oli selvittaa kaavaluonnosten liikenteelliset vaikutukset ja
katuverkon kehittamistarpeita seka laatia liikennesuunnitelma paivakodin
jarjestelyista.

« Tyon ohjausryhma: Marko Luukkonen, Sisko Jokinen, Klaus Seppanen ja
Suvi Peltola.

« Konsultin tyoryhma: Jukka Rasanen (projektipaallikkd), Aapeli Turunen ja
Deniss Nazarov.

Ramboll

Suunnittelukohteen sijainti.
Kuvan lahde: Loviisan
karttapalvelu



Suunnitteluprosessi ja -aikataulu

Vaikutusten
arvioinnin ja

Lahtokohtien analyysi Liikenteellisten

ja idealuonnosten vaikutusten arviointi
vertailu ja yleissuunnitelma

yleissuunnitelman
tarkentaminen

Aloituskokous Suunnittelu- Suunnittelu- Tyon
24.3.2023 kokous kokous valmistuminen

24.4.2023 15.-19.5.2023 31.5.2023

Ramboll
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Valmisteilla olevat asemakaavat

Tekonurmikentta

Konstgrasplan

mfzho o P \Wexl
\ IRANIREINEE

Ramboll



Liikenneverkon osalta haettiin
henkiloautoille, LOVALIn kuljetuksille,
kavelylle seka pyorailylle sujuvat ja
turvalliset yhteydet.

Erityiskysymyksena tarkasteltiin
paivakodin alueen liittamista
katuverkkoon ja sen vaikutuksia
tontin sisaisille huolto-, saatto- ja
pysakointijarjestelyille.

Bussipysakkien osalta nykyinen
perusjarjestely todettiin toimivaksi,
mutta etelaisen ajoratapysakin
sijaintia voidaan hieman muuttaa
haluttaessa. Ajoratapysakin
muuttaminen pysakkilevennykseksi
vaatisi poikkileikkauksessa tilaa.
Ajoratapysakkia suositellaan.

Ramboll

« Aiemmissa selvityksissa huolenaiheeksi nousseet
Helsingintien — Valkontien liittyma seka Valkontien
alkupaan katuliittymat otettiin huomioon
vaihtoehtoja kehitettdessa.

« Paivakodin ympariston seka nykyisten ja tulevien
asuinrakennusten lahikatujen liikennetta haluttiin
siirtdaa tehokkaammin paakaduille ja maanteille.

» Rautatien tasoristeyksen liikkennemaaraa ei haluttu
kasvattaa, tosin vahaliikenteinen rata ja
turvalaitteilla varustettu risteys ei ole kovin suuri
liilkenneturvallisuusongelma.

« Kavelyn ja pyoérailyn verkkoon on jaanyt joitakin
epajatkuvuuskohtia, jotka haluttiin poistaa.
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Lilkennemaarien ennustettu kehitys vuoteen 2050

 Lilkenne-ennuste perustuu Helsingintien ja Valkontien
osalta Traficomin uusimpaan kasvukerroin-

ennusteeseen

vuoteen 2050 mennessa ja raskaiden ajoneuvojen maaran

13 %

« Alemman katuverkon osalta on arvioitu
asemakaavojen mahdollistaman uuden maankayton

matkatuotoksia Ymparistoministerion
matkatuotosoppaan 27/2008 avulla

« Alle 20000 asukkaan kaupunkiseudun keskustaajamissa
asukkaiden matkoista tehdaan henkiléautolla 59 %, ja

matkatuotos on 2,46 matkaa/asukas/vrk

» Paivakodin matkatuotokseksi arvioitiin 70 kayntia/100 k-
m2 ja henkilbéauton kulkutapaosuudeksi 67 %

« LOVAL:n alueen liikennemaarien kasvu perustuu yrityksen
toimittamiin arvioihin, tydpaikkojen maara kasvaa
nykyisesta 400:sta noin 500:aan ja kuljetusten maara
kaksinkertaistuu 20 kayntiin vuorokaudessa.

« Uusi maankayttd tuottaa noin 600 uutta automatkaa
vuorokaudessa, ja naista puolet liittyy paivakotiin.

Ramboll
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« KVLnyky / KVL2050 / rs-%
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4. Idealuonnokset ja
vertailut

lllllll



Tyon aikana hahmoteltiin
lukuisia erilaisia
katuverkkovaihtoehtoja

« Monet vaihtoehdoista vaatisivat

maankayttodn ja kaavoihin suhteellisen
suuria muutoksia

» Nykyiset toiminnot tulee kuitenkin sailyttaa,

ja alueen luontoa haluttiin saastaa
 Lisdksi haluttiin valttda maantiemaisen

liikenneymparistdn synty ja pitaa

autoliikenteen nopeudet alhaisina

« Vieressa on esitetty tarkasteltuja

vaihtoehtoja, osasta naita on tarkemmat
kuvat liitteina.

Ramboll
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Paavaihtoehto 1 (Seppaidlantien jatke)

Seppalantien vaylan jatkaminen vaatii maataytén toteuttamista Helsingintien liittyman alueelle
kadun pystygeometrian vuoksi, mika puolestaan aiheuttaa merkittavia kustannuksia maaurakoinnin
takia. Lisaksi ratkaisu edellyttaa liikenteen rauhoittamista, koska katu tulee vilkastumaan
paivakodin palvelujen ja uuden Kikatuskujan asuinkorttelin asukkaiden liikenteen vuoksi.

Seppalantien yhteyteen suunniteltu jalkakdytava ja pydratie parantavat kaupungin jalankulun ja
pyorailyn liikkenneverkkoa. Tama parannus mahdollistaa paremman yhteyden eteldan ja pohjoiseen
suuntautuvien reittien valilla, erityisesti Helsingintien suunnasta tuleville.

12



Paavaihtoehto 2 (Kevaankujan muutos)

Toisessa vaihtoehdossa ehdotetaan Kevaankujan
muuttamista kokoojakaduksi, jolla
mahdollistetaan autoliikenne. Tama ratkaisu ei
vaadi yhta laajamittaista maaurakointia kuin
ensimmainen paavaihtoehto, mika tekee siita
taloudellisesti edullisemman vaihtoehdon.

Kaverimetsan luontoalue olisi koskettomampi,
lukuun ottamatta ehdotuksena nykyisen
yhdistetyn jalankulun ja pyoératien mahdollista
leventdmista, jotta eri kulkumuodot voitaisiin
erottaa paremmin toisistaan.

Seppalantien lilkenne sailyy rauhallisempana,
silld Helsingintieltd tuleva liikenne ohjautuu
kauempaa Kevaankujan kautta ja jakautuu
tasaisemmin katuverkolle.

Ramboll
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Padvaihtoehto 2B (Kevaankujan muutos ja
Seppaldntien linjaus)

Seppalantien johtaminen sujuvammin
Kevaankujan reitille osoittautui geometrialtaan
haastavaksi. Katuliittymat sijoittuivat kaarteisiin,
ja ndkemat suojateille voivat jaadda huonoiksi.

Linnunradan-Kevaankadun-Kevaankujan
liittymien sovittaminen turvallisesti ja selkeasti
kokonaisuuteen ei mydskaan osoittautunut
mahdolliseksi.

Ramboll
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Lilkennemaarien ennustettu kehitys vuoteen 2050

Tavoiteverkko

« Uusi yhteys tarkastelualueelta Helsingintielle (joko
Seppalantien jatke tai Kevaankuja, joka kuvassa)
keventaa Linnunradan ja Valkontien liikennemaaria
noin 500 autolla

« LOVALIn raskaan liikenteen liittyman sijoittaminen
Helsingintielle keventda omalta osaltaan alemman
katuverkon kuormitusta

« Erityisesti Ve2, jossa myo0s osa LOVALIn
henkildautoliikenteesta kulkee Kevaankujan kautta,
keventad asuinalueita sivuavan katuverkon
kuormitusta

« Samalla myo6s paivakodin vieresta kulkeva liikenne
vahenee hieman

« Helsingintien — Valkontien liittymassa kaantyvat
virrat pienenevat, ja paasuunta selkeytyy.

Ramboll

« KVL2050 / rs-%

* (hankkeiden toteuduttua, ve 2 -verkolla)
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Paivakodin liittyma- ja
pysakaointijarjestelyjen
vaihtoehtoja sovitettiin
eri lahtokohdista

» Pysdkointipaikkojen tavoitemaarana oli 47

« Saattoliikenteen toimivuus, turvallisuus ja
selkeys ovat tarkeita tavoitteita

« Huoltoliikennettd ei saada taysin erotettua
muusta liikenteestd, tontin koko ja muoto
rajoittavat tilaa

 Erityiskysymyksena on Rauhalantien
tonttiliittyman etdisyys rautatiesta, nyt on
pyritty vahintdan 30 m etdisyyteen

» Vieressa on esitetty tarkasteltuja
vaihtoehtoja, osasta naita on tarkemmat

kuvat liitteina

» Vaihtoehdoille esitetyt autopaikkamaarat
ovat jarjestelyjen mahdollistamia
maksimimaaria. Tavoitteena on ollut noin

45 - 50 paikkaa.

Ramboll
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Vaihtoehto 1 (44 autopaikkaa)

Kaavan mukainen ratkaisu lukuun ottamatta
liittymakieltoalueelle osoitettua paivakodin toista
tonttiliittymaa.

Liikenneturvallisuuden kannalta tama ratkaisu on
ongelmallinen johtuen tasoristeyksen
laheisyydessa sijaitsevasta autoliikenteen
sisaantulovaylasta.

Sen sijaan huoltoliikenteen osalta ratkaisu olisi
erittdin toimiva, silla olisi oma sisaantulovayla ja
lastausalueensa.

Pysakodintiratkaisuna kaytettaisiin perinteista
poikittaista pysakdintia. Saattoliikenteen osalta
tama ratkaisu ei olisi niin sujuva kuin muissa
tutkituissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehto 2 (62 autopaikkaa)

Vaihtoehdossa tutkittiin paivakodin rakennuksen
kaantamisen vaikutuksia liikenteen
nakdkulmasta.

Todettiin etta tilajako ei ole optimaalinen ja se on
haasteellinen huolto- ja autoliikenteen
risteamisten nakdékulmasta.

Selkein etu saavutetaan pysakoéintipaikkojen
maarassa ja tonttiliittyman etadisyydesta
tasoristeyksesta. Saattoliikenteen sujuvuutta
parantaa kuusi pitkittaista autopaikkaa.
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Vaihtoehto 1B (38 autopaikkaa) Vaihtoehto 1C (52 autopaikkaa)
Autopaikkojen maaran suhteen tehokas ratkaisu, kaikkia

Osittain kaavan mukainen ratkaisu. Eteldginen osuus

yksisuuntainen autoliikenteelle. kuvassa esitettyja ei ole valttamatdnta toteuttaa
(pysakointikentta on vaiheittain laajennettavissa).

Sisdantulovaylaa on siirretty 30 metria tasoristeyksesta,

mika parantaa liikenneturvallisuutta. Sisaantulovaylaa on siirretty 30 metria tasoristeyksesta, mika
parantaa liikenneturvallisuutta.

Sisdantulovaylan yhteyteen on varattu tilaa

huoltoliikenteelle, jotta ruuhkautumista voidaan valttaa. Sisaantulovaylan yhteyteen on varattu tilaa huoltoliikenteelle,

jotta ruuhkautumista voidaan valttaa.

Saattoliikenteen sujuvuutta parantaa yksisuuntainen
e o] lilkenne ja kymmenen pitkittaistd autopaikkaa. Tama Pysakointijarjestelyt onsuunniteltu yksisuuntaisiksi, mika
tosin rajoittaa hieman kokonaispaikkamaaraa. optimoi pysakoéinnin tilajakoa, saattoliikennetta ja sujuvuutta.



Liikenteellinen
toimivuus

e Toimivuutta on tarkemmin
tutkittu Swecon selvityksessa
2021

» Paivitettya v. 2050 ennustetta
verrattiin Swecon kayttamiin
v. 2040
ennusteliikennemaariin

« Maantieliittymaa verrattiin mydés
Vaylaviraston tasoliittymien
mitoitusohjeisiin.

* Ennustetilanteessakin jaadaan
alle valo-ohjausta vaativan
12000 auton saapuvan
vuorokausiliikenteen

» Vasemmalle kaantymiskaistat
riittavat kun nopeusrajoitus on
korkeintaan 70 km/h.

Ramboll

« Swecon selvityksen perusteella Helsingintien-Valkontien liittyma
toimii liikenteellisesti nykyiselldaan liikennemaarien kasvaessakin

« Lovalin tybpaikka- ja kuljetusmaarat kasvavat kokonaisuuteen
suhteutettuina vahan

« Paivakodin ja uusien asukkaiden myo6ta suurimmat
lilkennevaikutukset kohdistuvat Rauhalantien-Seppalantien-
Linnunradan-Kevaankujan-Helsingintien alueelle, Valkontien
liittymassa vaikutus on jo vahaisempi

« Valkontien liittymassa suurin muutos liittyy siihen, etta osa
Valkontieta kayttaneesta liikenteesta siirtyy kayttamaan uutta
katua ja Helsingintien itdhaaralle. My6s Lovalin raskaat
kuljetukset poistuvat Valkontielta.

« Vuoden 2050 mitoittavassa tilanteessa liikenne toimii
periaatteessa kuten Swecon perusennustetta 10 %
suuremmassa herkkyystarkastelussa todettiin. Valkontien jonot

jaanevat hieman lyhyemmiksi, kun osa liikenteesta siirtyy
Pddsuunnan
:g;:‘r:;sgon uudelle katUYhteYde”e.

liilkenne
KVL (ajon)

1T 1T 17 T 11

Pdgsuunnan mitoitusnopeus 50-70 km/h

Vasemmallekdantymiskaista
s J L

/ ™ Av
/ / (Vaistolilon kayMoalue |As—s L%
| .
I

i
/ /, Keonovo int—torpeem

/777\
ei toimenpiteita
L1 -Qﬁ /77

2000 4000 6000 8000 10000 KVL (gjon)

As + Cs 18
Pddsuunnan suoraan ajava liikenne

o

. — Nykyverkko

Ve 1 ja Ve 2 verkko




5. Yhteenveto

lllllll



= e B
é} .
AAAAAAAA ' i.\_j;»:-i.r_,_ > # HELSINGINTIE
— i - ———— ‘—. —
] =1 -
7y
2
.% Tonttiyhteys ratiaistasn seuraavasss
wm suunnitteluvatheessa
LA, A S = \
/—// 7 /(\ \

Voimassa olevassa asemakaavassa esitetyn Rauhalantien jatkeen
mukainen liikenneverkkoratkaisu ve 1 on myds toimiva. Valinta
verkkovaihtoehtojen valilla on tehtavissa taloudellisten vaikutusten ja
korttelirakenteen pohjalta, liikenneverkollinen ero on pieni.
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SELOSTUS LOVIISAN RATAPIHA-ALUEEN (KORTTELIT 792-793) ASEMAKAAVA-ALUEEN
KASVILLISUUDESTA JA LUONTOTYYPEISTA SEKA ARVIO ALUEESTA UHANALAISTEN
PERHOSLAJIEN ELINYMPARISTONA

Loviisan kaupunki on valmistellut asemakaavamuutosta Loviisa-Lahti-junaradan varteen Helsingintien ja
Rauhalantien valiselle osuudelle. Muutoksesta on olemassa 3.3.2023 paivatty kaavaluonnos. Esitan Loviisan
kaupungin EKI-keskuksen kaupunkisuunnitteluosaston tilauksesta maastotarkistukseen perustuvan, osittain
lausuntomuotoisen arvion kaava-alueen kasvillisuuden ja luontotyyppien arvosta. Lisaksi arvioin avoimen
ratapiha-alueen potentiaalia mahdollisena uhanalaisten perhosten elinymparistona.

Kavin selvittamassa alueen kasvilajistoa ja luontotyyppeja 14.7. ja 15.7.2023. Tarkistin maastokaynnilla
my0s kaava-alueen viereisen rata-alueen. Uhanalaisia perhosia kasittelevdssa osuudessa olen kayttanyt
apuna Suomen Lajitietokeskuksen yllapitaman Laji.fi-palvelun aineistoa ja Hydnteiskasvi.fi-nettisivuja.

Ratapihan kasvillisuus

Skeittipaikan/asfalttikentan ja junaradan vélilld esiintyy laajalti kuivaa, avointa ja osittain pensoittunutta
ruderaattia, joka on kasvillisuudeltaan tallaisille paikoille ominaista; kasvipeite on enimmakseen harvaa eli
paljasta sorapintaa on esilla runsaasti. Valittomasti skeittipaikan eteldapuolella on erillinen ruderaattilaikku.
Seppalantien varren piennar on kasvillisuudeltaan samantyyppista. Paikoin ruderaatin avoimet kohdat ovat
sammaleen peittamia, erityisesti skeittipaikan eteldpuolisella laikulla. Lehtipuutaimikko ja pensaikko on
ratapihalla paikoin tiheaa, erityisesti alueen pohjoisosassa. Skeittipaikkaa reunustaa lansipuolella nurmi ja
eteldpuolella niittymainen valli.

Kenttdkerroksen kasvilajeista runsaita lajeja ruderaatilla ja rata-alueella ovat mm. pietaryrtti (Tanacetum
vulgare), paimenmatara (Galium album), huopavoikeltano (Pilosella officinarum), kultapiisku (Solidago
virgaurea), hopeahanhikki (Potentilla argentea) ja isomaksaruoho (Hylotelephium telephium). Lisaksi
harvinaisemmista lajeista harmiota (Berteroa incana) kasvaa paikalla runsaasti. Muita melko harvinaisia
kohteelta tavattuja lajeja ovat verraten runsaana esiintyva ketomaruna (Artemisia campestris),
nuokkukohokki (Silene nutans) ja jaakonvillakko (Jacobaea vulgaris).

Skeittipaikkaa reunustavilla nurmella ja vallilla ei ole erityisia kasvillisuusarvoja. Niilla tavataan ldhes
yksinomaan tavallisia rehevien niittyjen ja nurmien lajeja — muutama yksil6 jaakonvillakkoa kasvaa vallilla.

Torjuntaa edellyttavista haitallisista vieraslajeista havaittiin komealupiinia (Lupinus polyphyllus) — vain
harvoja pienia kasvustoja / yksittaisid kasveja — ja kolmessa kohtaa kurtturuusua (Rosa rugosa). Kurtturuusu
rehotti usean pensaan voimin valittdmasti Helsingintien sillan eteldapuolella ja kaava-alueen rajan toisella
puolella sillan alla. Lisdksi muualta |6ytyi kaksi pienta pensasta, toinen tasoristeyksen vieresta ja toinen
Rauhalantien ja Seppalantien kulmasta.

Ratapihan potentiaali uhanalaisten perhoslajien elinymparistoksi

Ratapihalla kasvavista melko harvinaisista kasvilajeista ketomaruna, nuokkukohokki ja jaakonvillakko ovat
punaisen listan perhoslajien isdntdkasveja, eli niiden toukkien ravintokasveja. Niiden lisdksi mm. yleisilla
pietaryrtilla ja kultapiiskulla elaa toukkana punaisen listan perhoslajeja vastaavilla paahteisilla
kasvupaikoilla kuin ratapihan ruderaatilla.



Ketomarunan merkitys uhanalaisten perhosten isdantdkasvina on alueilta havaitusta kasvilajeista selvasti
suurin. Kasvia kasvaa Loviisassa usealla paikalla junaradan varressa, mutta erityisen laajoja kasvustoja ei ole
tiedossani miltdan rataosuudelta. Sen kasvupaikkoja lienee muualla Loviisassa kuin radanvarsiymparistoissa
hyvin vahan; ainoa tiedossani oleva on Kallassa. Ketomarunaa kasvaa kaava-alueella sen verran runsaasti,
etta esiintymalla on huomioitava potentiaali ketomarunalla elavien lajien elinymparistoksi. Ketomarunan
kannalta huomionarvoinen ja nuokkukohokin kasvupaikan sisaltdva ruderaatti- ja radanvarsialue on rajattu
seuraavalla sivulla ilmakuvaan keltaisella viivarasterilla. Ketomarunan esiintyma sijaitsee suureksi osaksi
kaava-alueen ulkopuolisella rata-alueella.

IImakuvaan rajattu osa-alue on sopivaa lisddntymisymparistdda mm. vaarantuneelle (VU) ja
luonnonsuojeluasetuksen mukaan erityisesti suojeltavalle loistokaapuyokkoselle (Cucullia argentea), jonka
toukka eldaa ketomarunalla. Laji on |6ydetty Loviisasta, mutta kaytdssani ei ole tarkkoja havaintotietoja.
Pelkastaan ketomarunalla elda Suomessa useita muitakin uhanalaisia perhoslajeja, joista eraat ovat
loistokaapuydkkostd uhanalaisempia. Niista varsinkin erittdin uhanalaisilla raidepussikoilla (Coleophora
granulatella), kenttapussikoilla (Coleophora directella), vallipussikoilla (Coleophora albicans),
vallitéyhtokoilla (Bucculatrix ratisbonensis) ja marunapeilikdaridisella (Pelochrista infidana) on levinneisyys-
ja havaintotietojen (havaittu ldhialueilta) perusteella mahdollisuus esiintymiseen Loviisan
radanvarsiymparistoissa. Usea naista lajeista on erityisesti suojeltava ja lisaksi niihin kuuluu myos
kiireellisesti suojeltaviksi maariteltyja lajeja. Lisdksi ratapihan ruderaatti on sopivaa elinymparistoa seka
ketomarunalla ettd pietaryrtilld eldvalle, erittdin uhanalaiselle ja erityisesti/kiireellisesti suojeltavalle
viirupikkumittarille (Eupithecia pernotata). Laji on 16ydetty Loviisasta aiemmin, mm. Sahaniemesta.

Nuokkukohokin runsas esiintyma rajoittuu ratapihalla suppealle osuudelle asfalttikentan ja radanvarren
huoltotien vilille, ja kasvista tunnetaan Loviisasta paljon runsaampi esiintyma Bellasta (mm. radanvarresta).
Jaakonvillakkoa kasvaa kaava-alueella vain muutaman kasvin verran runsaan esiintyman sijaitessa vieressa
itdan laskevalla ratapenkalla. Jaakonvillakko on yleinen Loviisassa, ja se muodostaa monin paikoin tiheita
kasvustoja junaradan varteen. Pitdisin todenndkoisena, etta ratapihalla ei ole hyvia edellytyksia toimia
nuokkukohokilla tai jaakonvillakolla eldvien perhosten elinymparistona. Jos sellaisia lajeja paikalla esiintyisi,
kohteen merkitys niille ei voine olla suuri huomioiden kasvien ldhialueilta tunnetut laajemmat esiintymat.

Yhteenvetona totean, etta ratapihalla ja sen viereisella rata-alueella on |dhtokohtaisesti potentiaalia usean
uhanalaisen perhoslajin esiintymiseen. Nain ollen suosittelen, etta Loviisan kaupunki teettdad kaava-alueelta
erillisia selvityksia ketomarunalla elavista lajeista. Ainakin loistokaapuydkkosen esiintyminen on helppo
selvittaa toukkavaiheessa loppukesasta, joten se voitaisiin tehda vield vuoden 2023 aikana. Mahdollisista
muista uhanalaisista lajeista voidaan todennakdisesti paasta perille vasta myohemmin. Pitdisin hyddyllisena
samojen lajien selvityksia myds muilta samankaltaisilta kaupungin omistamilta alueilta. Samassa yhteydessa
olisi hyva selvittda myos nuokkukohokilla ja jaakonvillakolla eldvien lajien esiintymistd. Ndin saataisiin
kokonaiskuva Loviisan ruderaattien merkityksesta uhanalaiselle perhoslajistolle. Kokonaiskuvan perusteella
olisi mahdollista arvioida paremmin my®0s yksittaisen pienen alueen merkitysta lajeille, mika edistaisi
merkittavat luontoarvot hyvin huomioivien kaavojen sujuvaa valmistelua.






Luontotyypit

Selostan luontotyypit Suomen luontotyyppien uhanalaisuusarvioinnin (Kontula & Raunio 2018) luokittelun
mukaisesti. Luokittelun mukaisia luontotyyppeja tavataan vain kaavamuutosalueen lansiosan puustoisella
osuudella. Avoin ratapiha on siind maarin ihmisen muuttama, etta siihen ei voi soveltaa samaa luokittelua,
vaan sen arvoa on tarkasteltava kohteen lajiston perusteella. Luontotyypin perdssa on esitetty suluissa
ensin valtakunnallinen, sen jalkeen Etela-Suomen uhanalaisuusluokka.

Puustoinen osa kaava-alueesta on suurimmaksi osaksi tuoretta keskiravinteista lehtoa (VU/VU). Osa
lehdosta lienee ollut alun perin kosteaa, mutta on sittemmin kuivunut. Lansireunalla (luoteis-
kaakkoissuuntaisen ulkoilutien lansipuolella) on varttunutta havupuuvaltaista tuoretta kangasta (NT/VU) ja
varttunutta havupuuvaltaista lehtomaista kangasta (NT/NT).

Vanhin puusto on suurimmilla osalla metsdsta aikoinaan harvaksi hakattua jaread mannikkoa. Lisaksi
itdosassa tavataan useita kookkaita rauduskoivuja ja haapoja, my0s joitakin kuusia. Pitkalle varttuneen
puuston alle on kasvanut nuoria lehtipuita ja taimia, erityisesti tuomea, pihlajaa, haapaa ja vaahteraa.
Itareunalla ja eteldosassa esiintyy voimakkaasti harvennettua nuorempaa koivikkoa. Metsaa halkoo ja
reunustaa ulkoilureitti, ja [ahelle Helsingintietd on rakennettu dskettdin uusi tienpatka. Metsdan on kaivettu
my0s hyvin syva oja. Aukkoisuutta on lisannyt myos aikaisempi johtolinja(?).

Metsat eivat ole rakenteeltaan luonnontilaisen kaltaisia ja jareaa lahopuuta esiintyy melko vahan, joten ne
eivat ole luontotyyppeina edustavia. Lehdossa taimikko on monessa kohtaa hyvin tiheaa, ja kenttakerros on
varsin heikosti kehittynyt. Vanhemman puuston osuudella on kuitenkin monimuotoisuusarvoa jareiden
puuyksiléiden ansiosta. Yksittaisista puista maisemallisesti huomionarvoinen on edelld mainitun uuden
tienpatkan itdreunalla kasvava vanha rauduskoivu. Nuoren koivikon arvo luontotyyppind on mitaton
yksipuolisen ikdrakenteen ja puuston tasavilisen, voimakkaan harvennuksen johdosta. Metsista ei havaittu
huomionarvoisia kasvilajeja.

Kaavaluonnoksen toteuttamisesta ei kdsitykseni mukaan aiheudu em. luontotyyppien kannalta merkittavia
vaikutuksia. Metsien arvot sailyvat niiden pysyessa virkistysalueena.

Pernajassa 31.7.2023
Jere Salminen

puh. 04578766053
jere.salminen@pp.inet.fi
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1 Johdanto

Loviisan kaupunki valmistelee asemakaavamuutoksia Rauhala-Antinkylan alueella. Loviisan
kaupungin aloitteesta ratapihan alue kaavoitetaan asumis- ja lahipalveluiden kayttéon. Lahi-
palveluiden alueelle on suunnitteilla paivakoti leikkipihoineen.

Kaava-alueesta noin 200 m lanteen sijaitsee Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukesin val-
vonnan alainen yritys, joka tuotantoprosessissa kaytetaan ja varastoidaan muun muassa ve-
tya ja nestekaasua, jotka ovat herkasti syttyvia kaasuja.

Kemikaaleja laajamittaisesti kasittelevista ja varastoivista laitoksista aiheutuva onnettomuu-
den vaara on huomioitava maankaytto- ja rakennuslain sekd ymparistdministerion ohjekir-
jeen YM4/501/2015 mukaisesti suunniteltaessa alueiden kayttda ja rakentamista laitosten la-
hiymparistossa. Tukesin maarittamalle niin sanotulle konsultointivydhykkeelle sijoittuvien toi-
mintojen yksityiskohtaisemman suunnittelun (asemakaavoitus) ja luvituksen (esim. rakennus-
luvitus) yhteydessa tulee pyytaa lausunto Tukesilta seké pelastusviranomaiselta. Vaarojen
arviointia ohjaa kdytannossa asetus 856/2012 ja Tukesin opas "Tuotantolaitosten sijoittami-
nen” (myéhemmin "Tukes-opas”).

Em. yrityksen toiminnan laajuus Tukesin luvituksessa on ns. lupalaitos ja sen konsultointi-

vyOhykkeeksi on maaritelty 500 metria. Koska asemakaavamuutoksella pyritd&n sijoittamaan
alueelle herkka kohde (paivakoti), tulee selvittéd&, voiko yrityksen toiminnasta aiheutua kaava-
alueelle sellaisia onnettomuusvaaroja, jotka eivat ole lainsdddannon puitteissa hyvaksyttavia.

Yrityksen toiminnasta mahdollisesti aiheutuvat riskit maankaytolle arvioitiin perehtymalla yri-
tyksen toimintaan seka vaarallisten aineiden kayttoon ja varastointiin. Tietoja saatiin haastat-
telemalla yrityksen edustajaa, tekemalla kohdekaynti tehtaalle sekd perehtymalla riskienarvi-
ointidokumentteihin, kuten kaasulaitteistojen Hazscan-arviointeihin, ja lakisdateisiin doku-
mentteihin (pelastussuunnitelma ja rajahdyssuojausasiakirja). Naiden tietojen pohjalta mitoi-
tettiin olennaiset onnettomuusskenaariot seka arvioitiin niiden vaikutusetaisyyksia Tukesin op-
paan mukaisesti.

Loviisan kaupungin edustajaa haastateltiin kaavoituksen nykytilanteesta seka tarkastelualu-
eella kaynnissa olevien kaavamuutoshankkeiden yksityiskohdista. Tuloksista keskusteltiin pe-
lastustoimen ja Tukesin edustajien kanssa.

2 Suuronnettomuuden vaikutusten
kuvaaminen

Onnettomuusvaikutuksia ympardgiville alueille voivat olla haitallisen aineen pitoisuus ilmassa,
rgjahdyksen paineaalto, heitteet (rdjahdyksen voimasta lentelevat kappaleet) ja tulipalon lam-
posateily. Ellei savukaasuissa ole erityisen vaarallisia aineita, vaaraa aiheuttavien laitosten
tulipalojen savukaasuja ei yleensa huomioida maankayton suunnittelussa, koska kaikkien tu-
lipalojen savukaasut ovat vaarallisia.

Tukes-opas linjaa eri vaikutustyyppien ja vaikutusten voimakkuuden yhteydessé, millainen
maankayttd on erilaisten vaikutusten alueilla sallittua. Opasta voidaan soveltaa teollisuuslai-
tosten l&hialueiden maankayton suunnitteluun. Tassa tydssa merkittdvimmat suuronnetto-
muusriskit aiheutuvat palo- ja rajahdysvaarallisten aineiden kaytosta.

COPYRIGHT © GAIA 2|4
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3 Asemakaavamuutos paivakodin
sijoittamiseksi

Asemakaavamuutos korvaa osan aikaisemmin alueelle laadituista Rauhalan asemakaa-
voista. Tavoitteena on eheyttda keskustan lansipuolisen alueen kaupunkirakennetta ja ympa-
ristdéa. Loviisan kaupunki on paattanyt sijoittaa uuden paivakodin seka sen yhteyteen leikkipi-
han kaava-alueen eteldosiin (PLA-alue, ks. kuva 1). Kaavamuutosalue sijaitsee noin 200
metria koilliseen em. yrityksen toiminnasta.

/\ ’ﬂ‘\/ % \ 3 i i Tekonurmikentta
o > H -

Kuva 1. Tarkasteltava Rauhala-Antinkyldn alue (ote asemakaavan luonnoksesta Rauhala-Antinkyld, 7. kaupun-
ginosan korttelit 792—793 sekd ndihin rajautuvat katu-, litkenne- ja viheralueet). A1 = Asuinrakennusten kortte-
lialue, PLA = Lahipalvelurakennusten ja asumisen korttelialue, VL-1 Lahivirkistysalue.

PLA-korttelialueelle on kaavaselostuksen luonnoksessa varattu liséksi rakennusoikeutta |&hi-
palveluille, mutta Loviisan kaupungin edustajan mukaan alueelle ei kédytannéssa mahdu péai-

vakodin ja leikkipihan lisdksi muuta. Kaavaluonnoksen asuinkorttelialueelle (A1) on osoitettu

alueita nelikerroksisille kerrostaloille Helsingintiehen ja rataan rajautuvalle alueelle ja muuten
vahintéaan kaksikerroksisille rivitaloille.
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4 Yrityksen toiminta

Selvityksen kohteena oleva yritys valmistaa vaativiin kohteisiin paineenkestavia lammaonsiirti-
mi&, boilereita, erilaisia lammittimia ja lammitysvastuksia. Yhtiolla on lahes 500 ty6ntekijaa ja
se on Loviisan alueen toiseksi suurin tyollistaja. Yrityksessa tyd tapahtuu keskeytymatto-
massa kolmivuorotydssa. Toiminta on voimakkaassa kasvussa, ja nykyisten tilojen lounais-
puolelle rakennetaan paraikaa tuotantotilojen laajennusta.

Keskeisia valmistustekniikoita ovat tyhjidjuottaminen, liimaaminen, hitsaaminen ja hehkutta-
minen. Vaaroja liittyy hehkutuksessa ja hitsauksessa kaytettaviin kemikaaleihin.

5 Onnettomuusvaikutusten
arviointi

Ihmisten elamassa on aina riskeja. Kotitapaturmissa kuolee vuosittain noin 2000 ihmista ja
likenteessa noin 300. Pelkka liukastuminen kadulla voi aiheuttaa hengenmenetyksen. On
siis perusteltua, ettd maankayton suunnittelussa tarkastellaan sellaisia kemikaalionnetto-
muuksia, joiden todennakdisyydet ovat jossain suhteessa altistuvien ihmisten eldamé&n muihin
riskeihin. Jos lisaksi mittarina pidetdan matemaattisen arvion sijaan riskin kokemista, on vaa-
dittava, ettd kemikaalien kéasittelylla tai varastoinnilla ulkopuolisille ihmisille aiheutettu riski on
pienempi kuin ihmisen itse ottamat riskit, koska riskin kokemiseen vaikuttaa mm. sille altistu-
misen vapaaehtoisuus.

Liséksi on huomioitava, ettd maankaytdn suunnittelu on yksi riskienhallintakeino muiden jou-
kossa. Esimerkiksi omatoiminen varautuminen, vaikkapa kiinteiston pelastussuunnitelman tai
sprinklauksen avulla, ja pelastustoimen toiminta onnettomuustilanteessa ovat muita keinoja.

Maankaytdn avulla ei ole tarkoitus tuottaa taysin riskitonta ymparist6a, eika pahinta keksitta-
vissa olevaa onnettomuustyyppia siis valttamatta pida tutkia sovitettaessa yhteen maankayt-
toéa suuronnettomuusvaarallisten kohteiden lahistolla. Kaytanndssa todennakdisyystasoja ei
voida arvioida kovin tarkasti, ja onkin tarkead, etta Tukes huolehtii yhdenmukaisesta linjauk-
sesta maankayttda maaraavien skenaarioiden valitsemisessa.

Onnettomuuksien todennakdisyys em. yrityksessa on pieni ja kemikaaleihin liittyvat onnetto-
muusvaikutukset eivat todennékoisesti ylla asemakaavamuutosalueelle. Selvityksen tarkem-
mat sisallot on kasitelty Ita-Uudenmaan pelastuslaitoksen ja Tukesin edustajien kanssa.

6 Johtopaatokset

Puheena olevan asemakaavamuutoksen osalta voidaan todeta, ettd suuronnettomuusvaarat
eivat edellisen perusteella analysoituina ylla kaava-alueelle.
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1. JOHDANTO

Tama selvitys liittyy Loviisan asemakaavamuutokseen (Ratapihan 1-alue, korttelit 792 ja 793)
Tassa tydssa on selvitetty mittausten perusteella raideliikenteestd aiheutuvan tarindn ja runko-
melun voimakkuus suunnittelualueella.

Selvitys perustuu kohdealueella valvomattomina suoritettuihin varahtelymittauksiin 26.6.-
18.7.2023.

2. LAHTOKOHDAT

Tama selvitys perustuu seuraaviin lahtétietoasiakirjoihin:
- Asemakaavaluonnos, Ratapihan 1-alue. Loviisa, 9.3.2023
- Paivakodin asemapiirustusluonnos (Rauhalantie 93), Art Michael Oy, 31.7.2023

Kohteen asemakaavaluonnos on esitetty kuvassa 2.1 Ja pdivakodin asemapiirrosluonnos on esi-
tetty kuvassa 2.2. Rautatie sijaitsee valittomasti alueen koillispuolella.

J,_,r)' veygerp N~ AN
L | - -

i 5 fo AL o AR v n L eie X ts

Kuva 2.1. Kohteen asemakaavaluonnos (9.3.2023). Pdivakotirakennuksen likimdardinen suunniteltu

sijainti on rajattu kuvaan punaisella varilla
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Kuva 2.2. Pdivdkodin asemapiirustusiuonnos (31.7.2023).

2.1 Maaperdolosuhteet

Kuva 2.3. GTK:n maaperdkartta. Suunnittelualueen likimaaradinen sijainti on merkitty kuvaan punaisella

varilla.
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GTK:n maaperakartan perusteella suunnittelualueen maapera on kartoittamatonta. Maapera on
hiekkaa suunnittelualueen koillispuolella. Lounaispuolella maapera on hiekkamoreenia ja osin
kauempana myds savea.

Suunnittelualueella on tehty aiemmin maaperatutkimus (WSP, 9.3.2023), jossa on tehty kairauk-
sia sekd suunniteltavan paivakodin, ettd asuinrakennusten kohdalta. Selvityksen mukaan maan-
pinnantaso alueella on noin tasolla +17...+19. Aiempien tutkimusten ja nyt tehdyn tutkimuksen
perusteella alueella on noin 0,5...2 metrin paksuinen tayttémaakerros, pdaasiassa karkeaa maa-
ainesta, jonka alla maapera on silttid/savea ja paikoin hiekkaa. Siltti-/savikerroksen alla maapera
muuttuu hiekaksi. Kallion pinnan on todettu olevan naapurikiinteistén 434-871-1-7 pohjoisosassa
noin 7 metrin syvyydelld maanpinnasta. Kalliohavainto on tehty pohjavesiputken GA1 asennuk-
sen yhteydessa.

Paivakodin hankesuunnitelman rakennettavuusselvityksessa (Kymen Sipti Oy, 15.1.2023 on tut-
kittu maaperaa kolmella kairauksella seka esitetty perustamistavasta suositus (pelkastaan paiva-
kodin osalta). Kairaustulosten perusteella arvioituna irtomaakerrokset koostuvat I6yhasta hiekka-
kerroksesta, jonka alla havaittiin kaikissa pisteissa@ vaihtelevan paksuinen savikerros. Savikerrok-
sen paksuus vaihteli noin 2 metrista 5.5 metriin ja sen alapuolella pisteissa 8 ja 11 irtomaaker-
rokset arvioitiin keskitiiviiksi siltiksi. Pisteessa 10 irtomaakerroksien tiiveys vaihteli keskitiiviista
I6yhaan ja kerrokset koostuivat hiekasta. Kaikissa pisteissa kairausten paattymistapana oli kivi,
lohkare tai kallio.

Kohteessa otettiin hairiintyneitd maanaytteita pisteesta 11 syvyyksilta 2-3 m ja 5-6 m kairaus-
ten perusteella tehdyn maalajiarvion varmistamiseksi. Nayte 2-3 metrin syvyydelta arvioitiin
aistinvaraisesti pehmedksi saveksi, jonka seassa oli hieman silttistd moreenia. Syvyydelta 5-6 m
otettu nayte arvioitiin aistinvaraisesti pehmeaksi saveksi.

Suoritetun pohjatutkimuksen perusteella suunniteltava rakennus alapohjineen suositellaan perus-
tettavaksi karjelldaan kantavien tukipaalujen varaan. Paaluiksi soveltuvat lyémalla asennettavat
terasputki- tai terasbetonipaalut. Kohteessa voidaan kayttéa myds poralla asennettavia terdasput-
kipaaluja. Kaytettavat paalutyypit ja asennustavat tarkennetaan kohteen pohjarakennesuunnitte-
lun ja tarkempien pohjatutkimusten yhteydessa.

2.2 Raideliikenne

Suunnittelualue sijaitsee Loviisan keskustassa junaradan valittémassa laheisyydessa (yksi raide).
Rataosalla (Loviisan satama - Lapinjarvi) ei kulje henkildliikennettd vaan ainoastaan tavaraliiken-
netta. Paikalla on tasoristeys (Rauhalantie).

Junatietojen (juliadata.fi) mukaan raideliikenne tyypillisesti koostuu yhdesta tavarajunan ja yh-
den veturin ohituksesta, joka toistuu muutaman paivan valein. Noin kolmen viikon mittausjakson
aikana junan ohituksia muodostui yhteensa 12 kpl. Junien nopeusrajoitus kohteen kohdalla on 60
km/h.

2.3 Tie- ja katuliikenne

Suunnittelualueen lahiymparistdéssa on tavanomaista tonttiliikennetta. Voidaan olettaa, etta ajo-
neuvoliikenne ei aiheuta merkittavaa tarinaa tai runkomelua.
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3. OHIEARVOT JA MENETTELYTAVAT
3.1 Yleista

VTT:n julkaisua "Suositus liikennetarinan arvioimiseksi maankayton suunnittelussa" (VTT Working
Papers 50, Espoo 2006) kdytetaan Suomessa yleisesti liikkennetarinan arvioinnissa. Julkaisussa
esitetdan tarinan arviointimenettely kolmella eri tarkkuustasolla. Liikennetdrinan siirtymista ra-
kennuksiin voidaan arvioida VTT:n julkaisuilla "Rakennukseen siirtyvan liikkennetarinan arviointi"
(VTT Tiedotteita 2425, Espoo 2008) ja "Ohjeita lilkkennetarinan arviointiin" (VTT Tiedotteita 2569,
Espoo 2011).

Arviointitasolla 1 tarkastelu perustuu kokemusperdisiin turvaetdisyyksiin, jossa huomioidaan
maaperan ominaisuudet ja liikenteen tyyppi. Tarkastelulla selvitetdan, onko varsinainen varahte-
lytarkastelu lainkaan tarpeen. Arviointitaso 2 perustuu laskennallisiin arvoihin tai tarkistusluon-
teisiin tarinamittauksiin, jolloin liikenteen ja maaperan ominaisuudet voidaan ottaa tarkemmin
huomioon. Arviointitasoa 2 suositellaan kaytettavaksi, kun yleiskaavassa tai asemakaavassa ra-
kentamista ohjataan yksityiskohtaisesti maaratylla alueella ja arviointitason 1 perusteella alue on
riskialuetta. Arviointitason 3 tarkastelu perustuu aina riittavan pitkaaikaisiin tarinamittauksiin.
Tason 3 kayttoa tarvitaan, mikali arviointitason 2 laskennallisella tarkastelulla ei saada riittavan
luotettavaa kuvaa maaperan pystyvarahtelyn suuruudesta, tai halutaan rakentaa alueelle, jolla
arviointitason 2 mukaan tarina voi ylittda suositusarvon.

3.2 Tarinan ohjearvot

Tarinan aiheuttamaa mahdollista haittaa asuinmukavuudelle maankdytdn suunnittelussa arvioi-
daan tunnusluvun vy,9s perusteella. Tunnusluku perustuu yksittdisten liikennetapahtumien suu-
rimpiin varahtelyn tehollisarvoihin ja niiden perusteella laskettuun keskiarvoon ja hajontaan seu-
raavasti: Maaritelmaltaan vw,9s = (15 suurimman yksittaisen tapahtuman keskiarvo) + (1,8 x 15
suurimman yksittdaisen tapahtuman hajonta). Tilastollisesta luonteestaan johtuen se voidaan tar-
kasti maarittda vain pitkaaikaisten mittausten avulla.

Ymparistdministerion asetuksessa rakennuksen aaniympadristosta 796/2017 on esitetty vaatimus,
etta rakennuksen suunnittelussa ja toteutuksessa on otettava huomioon rakennuspaikan melu- ja
tarindolosuhteet. Arvioinnissa Suomessa on pitkaan sovellettu yleisesti VTT:n esittdmia ohjear-
viosuosituksia. Lisdksi standardissa SFS 5907:2022 Rakennusten akustinen suunnittelu ja akusti-
nen laatuluokitus on esitetty ohjearvoja laajemmin erilaisille tilatyypeille.

VTT:n ohjearvot
Tunnusluvun perusteella rakennuksille on annettu suositus rakennusten varahtelyluokituksesta,

joka esitetaan taulukossa 3.1.

Taulukko 3.1. VTT:n mukainen rakennusten vardhtelyluokitus hidiritsevyyden arvioinnissa

Varahtely- | Kuvaus

luokka virihtelyolosuhteista Vw05 [mm/s]

Hyvat asuinolosuhteet

A
(Ihmiset eivat yleensa havaitse varahtelyita)

< 0,10

B Suhteellisen hyvat asuinolosuhteet <015
(Ihmiset voivat havaita varahtelyt, mutta ne eivat ole hairitsevid) -

Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa
C (Keskimaarin 15 % asukkaista pitaa varahtelyita < 0,30
hairitsevina ja voi valittaa hairidista)

Olosuhteet, joihin pyritdan vanhoilla asuinalueilla
D (Keskimaarin 25 % asukkaista pitaa varahtelyita < 0,60
hdiritsevinad ja voi valittaa hairidistd)
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Luokkaan C pyritaan uusien asuinrakennusten suunnittelussa. Muussa kaytéssa (mm. liike- ja
toimistorakennukset) olevilla rakennuksilla pyritdan tyypillisesti luokkaan D.

Taulukon 3.1 varahtelyluokitus koskee normaaleja asuinrakennuksia. Mikali rakennus on tarkoi-
tuksellisesti suunniteltu hairiéttomaksi (esim. korkeatasoiset asuinrakennukset, lepokodit, sairaa-
lat), varahtelyluokan tulee olla yhta luokkaa korkeampi. Taulukkoa 3.1 ei sovelleta rakennuksil-
le, joissa ihmiset ovat paadasiassa lilkkeessa tai muut kuin liikenteesta aiheutuvat hairiot voivat
olla merkittavampia. Tallaisia voivat olla esim. kaupat, kahvilat, ostoskeskukset, tavaratalot,
lilkuntatilat.

Standardin SFS 5907:2022 ohjearvot

Taulukossa 3.2 on esitetty standardin SFS 5907:2022 mukaiset suurimman sallitun liikkennetari-
nan arvot eri tilatyypeille eri laatuluokituksen tapauksessa. Laatuluokka A2 vastaa taulukon 3.1
varahtelyluokkaa C (Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa).

Taulukko 3.2. Suurin sallittu liikenteen aiheuttaman tarindan voimakkuus eri luokituksissa A1-A3.

Tila Suurin sallittu tarindn tunnusluku vw,9s [mMm/s]

Luokka Al Luokka A2 Luokka A3

Asuinrakennukset, palvelutalot ja hotellit

Asuinhuoneessa 0,15 0,30 0,60
Hotellihuoneessa 0,15 0,30 0,60
Pdivakodit

padivdkodin opetus- ja | 0,15 0,30 0,60
lepotilat yleensa

Toimistorakennukset

Toimistotiloissa | 0,30 | 0,60 | 0,90
Oppilaitokset

Opetustilat yleensd | 0,30 | 0,60 | 0,90
Terveydenhuollon rakennukset

Leikkaussalit, ham- 0,10 0,10 0,10

mashoidon vastaanot-
totilat, ladketieteelli-
set kuvantamistilat

Hoitotilat yleensa, 0,15 0,30 0,60
potilashuoneet

Luokka A2 vastaa daniympadristdasetuksen ja aaniymparistéohjeen edellyttdmaa vahimmaistasoa,
jota sovelletaan uusille rakennuksille. Luokkaa A3 voidaan kayttaa vanhoille rakennuksille. Luok-
ka A1l mahdollistaa tavanomaista tasoa parempien rakennusten suunnittelun.

3.3 Tarindn aiheuttaman rakenteiden vaurion arviointi ja ohjearvot
Taulukoiden 3.1 ja 3.2 luokittelu koskee oleskelumukavuutta. Tarindn aiheuttamaa rakenteiden

vaurioitumisalttiutta luokitellaan julkaisun Liikennetdrina: Alueiden tarinakartoitus ja rakenteiden
vaurioitumisalttius (VTT R 04703-14) mukaisesti ja on esitetty taulukossa 3.3.
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Taulukko 3.3. Liikennetdrindn aiheuttaman rakenteiden vaurioitumisalttiuden luokitus

Vaurioitumis- | Vaurioitumisalttiuden luokan kuvaus

alttiuden

luokka

Vv Lahinna rataa oleva alue, jossa maaperan tarina on niin voimakasta, etta se
voi aiheuttaa vahinkoriskin rakennuksille tai rakenteille

H Hyvakuntoisiin ja tavanomaisiin rakennuksiin ei yleensa aiheudu niiden

kayttokelpoisuutta haittaavia vaurioita, jos liikennetarind on huomioitu reso-
nanssille herkkien rakenteiden suunnittelussa. Tarind on kuitenkin selvasti
havaittavaa ja hairitsee usein asumismukavuutta. Vaurioriskin arvioinnissa
tulee ottaa huomioon rakennuskanta ja kaytetyt rakennusmateriaalit.

E Tarina ei aiheuta normaalikuntoisten rakenteiden vaurioitumista, muitta voi
hairita asumismukavuutta. Vaikutus asumismukavuuteen on tarkistettava erik-
seen VTT tiedotteen 2569 mukaan.

Taulukossa 3.4 on esitetty rakenteiden vaurioitumisalttiutta kuvaavan luokituksen mukaiset raja-
arvot.

Taulukko 3.4. Rakenteiden vaurioitumisalttiutta kuvaavan luokituksen raja-arvot eri maaperdan tapauk-

sessa.
Maalaji ja hal- Pehmea Sitkea savi, siltti, | Tiiviit kitkamaat, rik- Kiintea
litseva taajuus | savi <10 Hz | I6yhd hiekka 10- | konainen kallio 20-50 | kallio >50

20 Hz Hz Hz

Vmax (mm/s)

V-alue 3 4,2 6 7,2
H-alue 1-3 1,4-4,2 2-6 2,4-7,2
E-alue <1 <14 <2 <24

Taulukon 3.4 luokitus perustuu varahtelyn huippuarvoon, eikd tehollisarvoon kuten asumismuka-
vuuden yhteydessa. Tyypillisesti huippuarvo on noin kaksinkertainen 1 s tehollisarvoon verrattu-
na.

3.4 Runkomelun ohjearvot

VTT:n julkaisua "Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi, VTT Tiedotteita 2468, Espoo,
2009” kaytetdan Suomessa yleisesti liikenteesta aiheutuvan runkomelun arvioinnissa. Julkaisussa
esitetadn runkomelun kolmetasoinen arviointimenettely, joista tarkin taso perustuu tunnuslu-
kuun, joka madritetdan mittaustulosten perusteella.

VTT:n ohjearvot

Taulukossa 3.4 on esitetty suositus Suomessa kadytettavista runkomelutasojen raja-arvoista.
Suosituksen raja-arvoja asetettaessa tavoitteena on ollut hairiévaikutuksen rajoittaminen mini-
miin. Koska hairidvaikutuksen on havaittu syntyvan, kun Lpasmax = 35 dB, raja-arvot ovat asun-
noissa tata pienemmat.



RAMBGLL

Taulukko 3.4. VTT:n suosittelemat runkomelun ohjearvot.

Rakennustyyppi Runkomelutaso Lprm [dB]
Radio- tv- ja ddnitysstudiot, konserttisalit 25...30
Asuinhuoneistot 30 / 35*
Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoi-
tustilat

- potilashuoneet, majoitustilat 30/ 35%

- paivakodit, lasten ja henkilékun-
nan oleskeluun tarkoitetut huoneet
Kokoontumis- ja opetustilat
- luokkahuoneet, luentosalit, kirkot
ja muut huonetilat, joissa edellyte-
taan yleisén saavan hyvin puhees-
ta selvan ilman aanentoistolaittei-
den kayttoa
- muut kokoontumistilat kuten teat-
terit ja kirjastot
Toimistot, kaupat, nayttelytilat, museot 40 / 45*
*Avoradat. Mikali kaavamaarayksella on annettu ohje julkisivun ilmadaneneristdvyydestd, on
suositeltavaa kayttda runkomelutason tiukempaa raja-arvoa.

35

Ympdristoministerion asetus 796/2017 ja daniympadristoohje (2018)
Ymparistdministerion asetusta 796/2017 taydentavassa aaniymparistéohjeessa (2018) on annet-
tu maaperaiselle runkomelutasolle Lpyrm ohjearvo 30 dB ja avoradoilla 35 dB koskien asuntoja,
majoitus- ja potilashuoneita. Rakennusten melun- ja tarinantorjunta, joissa on opetus-, kokous-,
ruokailu-, hoito-, harrastus-, liikunta- ja toimistotiloja, suunnitellaan tapauskohtaisesti siten, etta
tiloissa saavutetaan riittavan hyva aaniymparisto.

Standardin SFS 5907:2022 ohjearvot
Taulukossa 3.5 on esitetty standardin SFS 5907:2022 mukaiset suurimman sallitun runkomelun
tunnusluvun Lprm arvot eri tilatyypeille eri laatuluokituksen tapauksessa.
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Taulukko 3.5. Suurin sallittu liikenteen aiheuttaman runkomelun tunnusluvun Lpyrm arvo luokituksissa Al1-
A3 erikseen ratatunnelin ja avoradan tapauksessa.

Tila Suurin sallittu runkomelun tunnusluku Lprm [dB]
ratatunneli / avorata
Luokka A1 Luokka A2 Luokka A3

Asuinrakennukset, palvelutalot ja hotellit

Asuinhuoneessa 25/30 30/35 35/35
Hotellihuoneessa 30/30 35/35 35/35
Paivakodit

Paivakodin opetus- ja | 30/35 35/40 40/45
lepotilat yleensa

Ymparivuorokauden 25/30 30/35 35/35

toimivat paivakodit,
opetus- ja lepotilat

yleensa

Toimistorakennukset

Toimistotiloissa | 30/35 | 35/40 | 40/45
Oppilaitokset

Opetustilat yleensd | 30/35 | 35/40 | 40/45
Terveydenhuollon rakennukset

Potilashuoneet, nuk- 25/30 30/35 35/35

kumiseen ja lepaami-
seen kaytettavat hoi-
totilat, unitutkimus-
ja kuulontutkimus-
huone, perhehuone,
paivystajien lepohuo-
ne, musiikkiterapia-
huone

Hoitotilat yleensa 30/35 35/40 40/45

Luokka A2 vastaa aaniymparistdasetuksen ja aaniymparistoohjeen edellyttamaa vahimmaistasoa,
jota sovelletaan uusille rakennuksille. Luokkaa A3 voidaan kayttaa vanhoille rakennuksille. Luok-
ka Al mahdollistaa tavanomaista tasoa parempien rakennusten suunnittelun.
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4. VARAHTELYMITTAUSTEN TOTEUTUS

Suunnittelualueella tehtiin raideliikenteen varahtelymittaukset valvomattomina aikavalilla 26.6.-
18.7.2023. Yksittaisen mittauksen kaynnistava liipaisuraja pyrittiin optimoimaan mahdollisimman
suureksi, kuitenkin siten, ettd junien ohitukset kdaynnistavat mittauksen. Kaikki mittausjakson
aikaiset aikataulutietojen perusteella varmistetut junien ohitukset onnistuttiin mittaamaan jokai-
sen mittauspisteen osalta. Junia kulki kuitenkin hyvin harvakseltaan ja mittauksia tallentui lopul-
ta ainoastaan 12 kpl kunkin mittauspisteen osalta varsin pitkan kolmen viikon mittausjakson
aikana. Junien ohitusten maara on varsin alhainen, mutta mittauksia olisi taytynyt pidentdaa mer-
kittavasti, jotta mitattujen ohitusten maaraa olisi saatu kasvatettua oleellisesti. Tama olisi myos
lisannyt mittausten kustannusta, joten mittausten kestoa ei pidennetty.

Mittarit olivat kolmiaksiaalisia, automaattisesti tallentavia, etdluettavia tarindinstrumentteja. Mit-
tareiden perusasetus oli asumismukavuutta kuvaava 1 s tehollisarvo. Kaikki mittarit asennettiin
maaperaan maapiikilla. Valittujen mittauspisteiden sijaintiin vaikutti osaltaan nykyinen maan-
kayttd (skeittipuisto) ja arvioitu ilkivallan normaalia suurempi mahdollisuus.

Ensisijaisesti mittareita pyritaan sijoittamaan mahdollisimman kattavasti suunniteltavien raken-
nusten kohdalle yhteen tai useampaan linjaan johdon valitykselld, jolloin rataa lahin mittari
kaynnistaa mittauksen kaikissa mittareissa junan ohituksesta. Kohde arvioitiin haastavaksi ja
riskialttiiksi mittareiden sijoittelun kannalta laheisen skeittipuiston ja viereisen hiekkakentan ta-
kia. Mittauslinjan toteuttaminen korttelin 793 paivakotirakennuksen kohdalle arvioitiin tdssa koh-
taan turhan riskialttiiksi ja hankalammaksi toteuttaa nakyvamman sijainnin ja mahdollisen ajolii-
kenteen takia. Tassa tapauksessa mittarit sijoitettiin ja naamioitiin korttelin 792 alueelle ilkivallan
riskin minimoimiseksi (kuva 4.1). Mittarit 2-5 kytkettiin linjaan ja mittari 1 mittasi itsenaisesti.

Tekonurm! <ar:'.3"\ w

Konstgrasplan '_){_ EA i - \
=30

seen.
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Mittauspisteet (MP1-5) on merkitty kuvaan 4.1 punaisella varilla ja alla on ilmoitettu mittauspis-
teiden etaisyys lahimman raiteen keskilinjasta.

MP1: n. 4 m l[ahimman raiteen keskilinjasta
MP2: n. 4 m lahimman raiteen keskilinjasta
MP3: n. 37 m [ahimman raiteen keskilinjasta
MP4: n. 63 m Iahimman raiteen keskilinjasta
MP5: n. 66 m Iahimman raiteen keskilinjasta

Mittaukset toteutettiin osin mittauslinjalla (MP2-5), siten ettd ko. mittauslinjan rataa lahimman
mittarin liipaisuarvon ylittyminen kaynnisti mittauslinjan kaikkien mittareiden mittauksen. Mit-

tauspisteet 3 ja 4 sijaitsevat suunniteltavien asuinrakennusten kohdalla ja mittauspisteet 1 ja 2
sijaitsevat mittausteknisista syista asuinrakennusten kohdalla, mutta Idhempana rataa.

Mittaustapahtumista arvioitiin junien aikataulutietojen, signaalin muodon, keston ja taajuussisal-
I6n perusteella junaliikenteen aiheuttamat tapahtumat.

5. TARINATARKASTELUT

5.1 Mitattu maaperan varadhtely ja arvioitu siirtyminen rakenteisiin

Taulukossa 5.1 on esitetty kunkin mittarin 15 suurimmasta tarinatapahtumasta lasketut maape-
ran varahtelyn taajuuspainotetut tehollisarvot.

Taulukko 5.1. Mittaustulokset ja maaperdn vardahtelyn tunnusluvut 15 suurimmasta tarinatapahtumasta.
Vihred = luokka A. Keltainen = luokka B. Oranssi = Luokka C. Punainen = luokka D tai sen ylittdva arvo.

Mittari keskiarvo keskihajonta maaperan varahtelyn
Vw,avg™@ (mm/s) o (mm/s) tunnusluku vw,95M3 (mm/s)

MP 01 (maapera)

pysty 1,099 0,306

vaaka 0,694 0,181

pituus 0,829 0,190

MP 02 (maapera)

pysty 1,362 0,328

vaaka 0,785 0,173

pituus 0,743 0,095

MP 03 (maapera)

pysty 0,405 0,090

vaaka 0,207 0,048 0,294 (luokka C)

pituus 0,192 0,038 0,261 (luokka C)

MP 04 (maapera)

pysty 0,169 0,055 0,268 (luokka C)

vaaka 0,120 0,031 0,176 (luokka C)

pituus 0,129 0,046 0,211 (luokka C)

MP 05 (maapera)

pysty 0,170 0,081 [0,315 (luokkaD) |

vaaka 0,075 0,023 0,116 (luokka B)

pituus 0,105 0,039 0,176 (luokka C)

Eritellyt tarindtapahtumat on listattu liitteessa 1. Maaperdsta mitatut tarindn voimakkuus radan
ldheisten mittauspisteiden 1 ja 2 osalta ylittaa luokan D. Mittauspisteiden 3-5 osalta sijoitutaan
korkeintaan luokkaan D.
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Varahtelyn siirtymista maaperasta rakennukseen voidaan arvioida julkaisussa "Rakennukseen
siirtyvan lilkennetarinan arviointi" (VTT Tiedotteita 2425, Espoo 2008) esitetyn menettelytavan
mukaan.

Terssikaistoihin jaettua maaperan varahtelyn spektria painotetaan taajuuskaistoittain (1-80 Hz)
kertoimella, joka kuvaa varahtelyn siirtymista perustuksiin. Tama tulos kuvaa perustuksen varah-
telyn tunnuslukua vw,ssP®" (kuva 5.1).

1.2

1 9000090004

0.8

0,6

b

0,2

Kerroin

1 10 100
Taajuus [Hz]

Kuva 5.1 Perustuksen varahtelyn arvioimisessa kdytetty maaperan vardhtelyn pienennyskerroin ("Ra-
kennukseen siirtyvan liikennetarinan arviointi”, VTT Tiedotteita 2425, Espoo 2008)

Perustuksen varahtelyn siirtymista rakennuksen runkoon kuvataan joko tasaisen voimistumisen
periaatteella (tunnusluku vwi™nke), tai rungon ominaistaajuudella tapahtuvan resonanssin avulla
(tunnusluku vw2unke), Taulukossa 5.2 on esitetty rakennuksen kerrosluvun vaikutus rakennuksen
rungon ominaistaajuuteen.

Taulukko 5.2. Kokemusperdiseen tietoon (VTT Tiedotteita 2425, 2008) perustuva rakennuksen kerroslu-
vun vaikutus rakennuksen rungon ominaistaajuuteen.

Kerrosten | Terssikaistan keskitaajuus [Hz

lukumaara | 1,6 2 2,5 3,15 4 5 6,3 8 10 12,5
1,5-2 X X X X

3 X X X X

4 X X X X

5 X X X X

6-7 X X X X

8 X X X

9-10 X X

Tasaisen vahvistumisen periaatteella laskettu rungon varahtely saadaan seuraavasti:

per,x _ per,y per,z

runko __ 7 _runko
=k 'max(vw,% 5V o5 s Vy05

wl

missa kirunke = 1,5 kaikille kaksi- tai useampikerroksisille rakennuksille ja yksikerroksisille paaluil-
le perustetuille rakennuksille.

Kaksi tai useampikerroksisille rakennuksille tehdaan lisaksi resonanssitarkastelu.

ke k:m.l.a Py
Wl F W, [ :

Fask

li:'\.
Missa kerroin - = 4,0.
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Lattian varahtelya arvioidaan samoin joko tasaisen voimistumisen periaatteella (tunnusluku
vwi@ia) tai lattian ominaistaajuudella tapahtuvan resonanssin avulla (tunnusluku vwz'atia),

lattia
wl

_ [ lattia | per,z
=k, V.95
missa kiltta = 1,5,

lattia lattia
v =k

per,z

w,J

missa ko'attia = 6,0. Varahtely vw,jP¢"Z on perustuksen pystyvéarahtely sillé taajuuskaistalla, jolle
lattian ominaistaajuuden ajatellaan sattuvan. Tdssa tapauksessa ei lattian ominaistaajuutta tiede-
ta varmaksi, silla se riippuu mm. lattian jannevaleista ja rakenneratkaisuista. Arvio lattian varah-
telysta tehdaan tassa varahtelyltdan suurimman yksittaisen taajuuskaistan mukaisesti, jolloin

saadaan pahin mahdollinen tilanne.

Taulukossa 5.3 on esitetty rakennuksen rungon ja lattian arvioidut varahtelyn tunnusluvut.

Taulukko 5.3. Mittausten perusteella maaritetyt rakennuksen varahtelyn tunnusluvut. Vihrea = luokka A.

Keltainen = luokka B. Oranssi = Luokka C. Punainen = luokka D tai sen ylittdva arvo.

maaperan perustuksen o L . L
L L rungon varah- |rungon varahtelyn . L lattian varahtelyn
varahtelyn varahtelyn lattian varahtelyn )
L telyn tunnus- |tunnusluku _|tunnusluku vy,
Mittari [tunnusluku  |tunnusluku tunnusluku vy, 't
luku vi,1mnke Vw,2M™° (mm/s) (mmy/s)
Vw,95M22 Vuw,95P¢" . (mm/s) .
(mm/s) (resonanssi) (resonanssi)
(mm/s) (mm/s)

MP 03 (maapera

EEE—

pysty

vaaka |0,294 0,207

pituus |0,261 0,186

MP 04 (maaperad)

pysty 0,268 0,189 - 0,283
vaaka 10,176 0,139 0,208 -
pituus |0,211 0,170 0,255 -
MP 05 (maapera

pysty 0,219 -

vaaka (0,116 0,091 0,136 0,229 @12,5 Hz -
pituus |0,176 0,138 0,207 -

E—PYr

Mittauspisteet 1 ja 2 sijaitsivat huomattavasti Idhempana rataa kuin suunniteltavat rakennukset,
joten niiden osalta mittaustuloksia ei ole tarkoituksenmukaista verrata suoraan varahtelyluoki-
tuksen raja-arvoihin. Naiden mittauspisteiden osalta tuloksia hyédynnetaan kuitenkin etdisyys-

vaimennuskayramuotojen maarittamisessa.
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Tarinatasojen voimistuessa tasaisen voimistumisen oletuksella mittauspisteissa 4 ja 5 rungon
osalta sijoitutaan korkeintaan luokkaan C ja mittauspisteessa 3 sijoitutaan luokkaan D (Luokan C
raja-arvo vw,95 < 0,3 mm/s ylittyy lievasti). Vastaavasti lattioiden osalta mittauspisteissa 3 ja 5
sijoitutaan korkeintaan luokkaan D (mittauspisteessa 5 luokan C raja-arvo ylittyy lievasti) ja mit-
tauspisteessa 4 sijoitutaan luokkaan C.

Tarinatasojen voimistuessa resonanssin oletuksella lattian osalta kaikissa mittauspisteissa tarinan
voimakkuus ylittaa luokan D (vw,95 < 0,6 mm/s). Vastaavasti rungon osalta kaikissa mittauspis-
teissa sijoitutaan vahintaan luokkaan D.

Liitteen 1 mittaustulosten spektrien perusteella rataa lahimpien mittauspisteiden MP1-3 osalta
tarind on rungon osalta laajakaistaisempaa tarinan ollessa voimakkainta rungon osalta taajuusva-
lilla 16...20 Hz mittauspisteessa 3. Kauempana rataa sijaitsevien mittauspisteiden 4 ja 5 osalta
tarind on keskimaarin voimakkainta rungon osalta taajuudella 12,5 Hz. Lattioiden osalta tarina on
keskimaarin voimakkainta taajuudella 16 Hz.

Julkaisun "Ohjeita liikennetarindn arviointiin" (VTT Tiedotteita 2569, Espoo 2011) mukaan mikali
tasaiseen voimistumiseen perustuva arvio sisatilojen varahtelysta on suurempi kuin tavoitteena
oleva enimmaisraja varahtelyn tunnusluvulle, pitda varautua rakennuspaikan kayttétarkoituksen
muuttamiseen tai varahtelyn vaimentamiseen. Mikali tasaiseen voimistumiseen perustuva arvio
sisdtilojen varahtelysta tayttda tavoitteen, mutta rungon tai lattian resonanssiin perustuva arvio
on tavoitearvoa suurempi, suunnitellaan rakennuksen runko ja lattia siten, ettd ominaistaajuus ei
satu maaperan varahtelyn dominoivalle taajuusalueelle.

Kuvassa 5.1 on esitetty mittausten perusteella arvioitu tarindn voimakkuus rakennuksessa etai-
syyden funktiona radasta erikseen rungon seka lattian osalta tasaisen voimistumisen oletuksella.
Kuvaan on liséksi merkitty paivakotirakennuksen seka asuinrakennusten julkisivujen lyhin etai-
syys radasta.
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TARINAN ENNUSTETTU VAIMENEMINEN ANNETUIS SA OLOSUHTEISSA

1,50

1,60

1,40

1,20

1,00

Vope 0a [MiMIS]

0,60

0,40

0,20

0,00

*
&

e [ittausten perusteella arvioitu GErinan voimakkuus, tasainen voimistuminen, runko

Kuva 5.1. Mittausten perusteella arvioitu tarindn voimakkuus rakennuksessa tasaisen voimistumisen

\ Asuinrakennusten

\ rataa [5hin julkisivu

L\

AN

NN

e o o — — = e ————
== =

0 10 20 30 40
Etéisyys raiteesta [m]
Mittaus, tasainen voimistuminen, runko (vaakasuunta)

Mittaus, tazainen wvoimistuminen, latia (pystysuunta)

Tavoite lava varahtelyluokka C (asuinrakennukset)

F:aakasuunta:l

30

LTl

itausten perusteella arvioitu @Erinan voimakkuus, tasainen voimistumine n, lattia (pystysuunta)

70

Eili]

oletuksella seka suunniteltujen rakennusten etdisyys radan keskilinjasta (pdivdakoti n. 43 m ja asuinra-

kennukset n. 30 m).

Kuvan 5.1 perusteella tasaisen voimistumien oletuksella uusille asuin- ja paivakotirakennuksille

sovellettava tavoiteltavan varahtelyluokan C mukainen raja-arvo voi ylittya lattian osalta etadisyy-

den rataan ollessa noin alle 70 metrid ja rungon osalta etdisyyden rataan ollessa noin alle 40

metrid. Taten sovellettavan varahtelyluokan C tarinén raja-arvojen arvioidaan ylittyvan seka pai-

vakoti, ettd asuinrakennusten osalta alustavien suunnitelmien massoittelulla.
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Arviointi vaurioitumisalttiuden perusteella

Tarinan aiheuttamaa rakenteiden vaurioitumisalttiutta luokitellaan maaperan varahtelyn huippu-
arvojen perusteella. Tassa arvio on tehty kunkin mittarin suurimman yksittéisen ohituksen mit-
tausarvon perusteella. Tulokset on esitetty taulukossa 5.4.

Taulukko 5.4. Arvioitu rakenteiden vaurioitumisalttius. Luokitus vallitsevan taajuuden mukaisesti.

Mittari |maaperén varahtely vmax (mm/s)
MP 01 (maaperad)

pysty 4,312 @ 20,0 Hz
vaaka 3,102 @ 20,0 Hz
pituus 3,485 @ 31,5 Hz
MP 02 (maaperad)

pysty 5,976 @ 31,5 Hz
vaaka 3,839 @ 25,0 Hz
pituus 3,074 @ 40 Hz
MP 03 (maaperad)

pysty 1,482 @ 25,0 Hz
vaaka 1,154 @ 12,5 Hz
pituus 0,863 @ 12,5 Hz
MP 04 (maaperad)

pysty 0,657 @ 16,0 Hz
vaaka 0,501 @ 12,5 Hz
pituus 0,686 @ 12,5 Hz
MP 05 (maaperad)

pysty 0,674 @ 16,0 Hz
vaaka 0,351 @ 12,5 Hz
pituus 0,575 @ 20 Hz

Rakenteellisen vaurion riskin kannalta tarinan sovellettaviin raja-arvoihin vaikuttaa maapera ra-
kennusten kohdalla. Kuvassa 5.2 on esitetty mittaustulosten perusteella arvioitu tarindn voimak-
kuus (enimmaisarvo Vmax) rakenteissa etdisyyden funktiona radasta seka vareilld saavutettava
ko. maalajin rakenteiden vaurioitumisalttiutta kuvaavan luokituksen varahtelyluokka (V, H, E).
Kuvaan on lisaksi merkitty paivakotirakennuksen seka asuinrakennusten julkisivujen lyhin etai-
syys radasta.

16
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V-alue
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Asuinrakennusten
rataa I3hin julkisivu

1,00

Heilahdusnopeuden huippuarvo v, ., [mm/s]

0,00 . . . . . . .
0 10 20 30 40 50 80 70 80

Etdisyys raiteesta [m]
+  Mittsus, maspard, Vmax, vaskasuunts

4  Mittsus, masperd, Wmax pystysuunta
m Wittausten perustecils arvicitu Brindn woima koous, Wmax, vaskaswunta

Mittausten perustesils arvicitu tSrindn woimakwus, Wmas, pystysuunts

Kuva 5.2. Mittausten perusteella arvioitu tarindn enimmaisarvo Vmax rakenteissa etdisyyden funktiona
seka suunniteltujen rakennusten etdisyys radan keskilinjasta (padivakoti n. 43 m ja asuinrakennukset n.
30 m). Maaperan oletus sitkea savi, siltti, loyha hiekka 10-20 Hz.

Alustavien paivakoti- ja asuinrakennusten suunnitelmien massoittelulla sijoitutaan rakenteiden
vaurioitumisalttiuden kannalta parhaaseen luokkaan (E-alue, Vmax <1,4 mm/s). Mitatun tarinan
perusteella rakenteellisesta vauriosta ei ole naiden rakennusten osalta erityista riskia, mutta tu-
lee huomioida myéhemmasséa suunnittelussa, mikali rakennuksia suunnitellaan alle 25 metrin
etdisyydelle radasta.

17
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6. RUNKOMELUTARKASTELUT

6.1 Arviointiperusteet

Runkomelun esiintymista rakenteissa voidaan arvioida julkaisun Talja & Saarinen (2009): "Maa-
liikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi" (VTT T2468).

Runkomelu on ulkoisen tarindheratteen aiheuttamaa rakennuksen rungon varahtelyd, joka on
kuultavissa aanena. Runkomelun aiheuttava varahtely siirtyy rakenteisiin maaperan kautta, eri-
tyisesti kallion ja kovien maakerrosten valityksella. Liikennetarinaan verrattuna runkomelun va-
rahtely on selvasti korkeampitaajuuksista. Merkittdvin runkomelun aiheuttaja on raideliikenne.

Kuten liikennetarinalle, myds runkomelulle on esitetty kolme eri arviointitasoa. Arviointitaso 1
perustuu turvaetdisyyden kayttoon. Kokemusperaisesti on voitu maarittaa etaisyys, jota kauem-
pana tarkempi runkomelutarkastelu ei enaa ole tarpeen.

Arviointitasossa 2 tehdaan varahtelyn siirtotiehen perustuva laskennallinen arviointi. Laskelma on
hyvin empiirinen ja perustuu kokemuksiin tyypillisistda mittaustuloksista.

Arviointitasossa 3 runkomelu todennetaan mittaamalla.

6.2 Mittaukset ja tunnusluvut
Runkomelun tunnusluku Lprm kuvaa mitattujen junan ohitusten aiheuttaman runkomelun keskiar-
voa (A-painotettu arvo slow-aikapainotuksella), johon on lisdtty 1,65-kertainen standardihajonta:

L =1L + 1,055

prm P Smax, mean

Tama tunnusluku kuvaa runkomelun voimakkuutta, jonka alle jaa 95 % liikenteen aiheuttamista
tarindtapahtumista. Mitattu maaperén varahtelytaso (vrer = 10° m/s) muutettiin runkomeluta-
soksi seuraavilla VTT T2468 mukaisilla korjaustekijoilla:

- A-painotus taajuuskaistoittain (= 16 Hz)

- Muunnos varahtelytasosta ddanenpainetasoksi -28,1 dB

- Rakennustyyppi: Ei rakennustyyppikorjausta, perustus kalliolle (tai paaluperustus) 0 dB

- Rakenneosien resonanssin mahdollisuus +6 dB

- Varmuusmarginaali +3 dB (normaali laskennallisen tarkastelun marginaali on +6dB, mut-
ta tassa tapauksessa epavarmuutta vahentaa se, etta tarkastelu perustuu kohteen koh-
dalla tehtaviin mittauksiin, jolloin radan kuntoa ja kaluston ominaisuuksia koskevia epa-
varmuuksia ei ole).

Rakennustyypin korjauskertoimia voidaan kayttaa, kun perustuksen ja kallion valissa on maa-
ainesta vahintaan 3 metria.

Runkomelun mittauksissa ja tulosten laskennassa kaytettava menetelma on rakennustyyppikor-
jauksen suhteen epataydellinen ko. mittaustilanteen tulosten laskennassa. Mittaustulokset on
tdssa tapauksessa laskettu ilman laskentamenetelman mukaista rakennustyyppikorjausta (ker-
rostalo: -10 dB, betonitalo 1-2 krs: -7 dB), koska rakennus kytkeytyy paalutuksen valityksella
syvalle maaperaan. Siten lasketut mittaustulokset saattavat yliarvioida valmiiseen rakennukseen
siirtyvan runkomelun voimakkuutta.

Taulukossa 6.1 on esitetty mittaustulosten perusteella lasketut runkomelun tunnusluvut kerrosta-
lon tapauksessa.
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Taulukko 6.1. Maaperdn vardhtelyn perusteella maaritetyt runkomelun tunnusluvut rakennusten alim-
missa kerroksissa (paaluperustus, ei rakennustyyppikorjausta). Ylemmissa kerroksissa tuloksista voi

vahentdd -2 dB/kerros 5. kerrokseen asti, ja -1 dB tita ylemmissa kerroksissa.

keskimaardinen
runkomelutaso 15 . runkomelun suurin
. . . standardi- s
Mittauspiste | suurimmassa hajonta s [dB] tunnusluku yksittainen
ohituksessa Lprm [dB] ohitus [dB]
LpASmax,mean [d B]
MP1 (maaperd)
pysty 65,2 3,19 70 70,3
vaaka 64,5 2,23 68 67,9
pituus 65,9 1,57 68 68,4
MP2 (maaperd)
pysty 65,9 2,59 70 71,0
vaaka 64,5 1,60 67 66,7
pituus 65,6 1,30 68 67,6
MP3 (maapera)
pysty 53,7 3,12 59 59,5
vaaka 49,5 2,97 54 56,8
pituus 49,8 3,51 56 54,1
MP4 (maaperad)
pysty 43,7 5,93 54 54,5
vaaka 41,0 4,51 48 49,0
pituus 45,2 5,32 54 51,6
MP5 (maapera)
pysty 42,9 7,40 55 56,0
vaaka 39,4 4,37 47 48,9
pituus 41,8 5,91 52 52,3

Mittauspisteet 1 ja 2 sijaitsivat huomattavasti lahempana rataa kuin suunniteltavat rakennukset,
joten niiden osalta mittaustuloksia ei ole tarkoituksenmukaista verrata suoraan varahtelyluoki-
tuksen raja-arvoihin. Naiden mittauspisteiden osalta tuloksia hyédynnetaan kuitenkin etaisyys-
vaimennuskdyramuotojen maarittamisessa.

Mittauspisteiden 3-5 osalta tulokset ylittavat pysty- seka vaakavarahtelyn osalta asuin- ja paiva-
kotirakennuksille sovellettavan runkomelutason Lprm ohjearvon 35 dB. Kun asemakaavassa esite-
taan vaatimuksia rakennuksen ulkovaipan aaneneristavyydelle, on siina tapauksessa ko. raken-
nuksille suositeltavaa soveltaa 5 dB tiukempaa ohjearvoa Lprm ohjearvon 30 dB. Pystysuuntaisen
varahtelyn osalta runkomelutaso on suurimmillaan 59 dB (MP3) ja vaakavarahtelyn osalta 56 dB
(MP3).

Kuvassa 6.1 on esitetty mittausten perusteella arvioitu runkomelun voimakkuus rakennuksessa
etdisyyden funktiona radasta paaluperustuksen oletuksella.
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Kuva 6.1. Mittausten perusteella arvioitu runkomelun voimakkuus rakennuksessa paaluperustuksen
tapauksessa seka rakennusten suunniteltu lyhin etdisyys radan keskilinjasta (padivdkoti n. 43 m ja asuin-
kerrostalot n. 30 m).

Kuvan 6.1 perusteella suunnitellun paivakotirakennuksen kohdalla arvioitu runkomelutaso rataa
lahimpien tilojen osalta on pystyvarahtelyn perusteella n. 57 dB ja vaakavarahtelyn osalta n. 55
dB. Vastaavasti suunniteltujen asuinrakennuksen kohdalla arvioitu runkomelutaso rataa lahim-
pien tilojen osalta on pystyvarahtelyn perusteella n. 59 dB ja vaakavardhtelyn osalta n. 57 dB.
Taten asuin- ja paivakotirakennuksille sovellettavan runkomelutason ohjearvon 35 dB seka tiu-
kemman ohjearvosuosituksen 30 dB arvioidaan ylittyvan ilman toimenpiteita.

Kuvassa 6.1 esitetyt mittausten perusteella arvioidut runkomelutason kayrat soveltuvat runko-
melun voimakkuuden arviointiin eri etdisyyksilla radasta ko. suunnittelualueen sisalla. Kayrat
todennakéisesti yliarvioivat runkomelun voimakkuutta suuremmilla etdisyyksilla. Vertailun vuoksi
samoissa kuvissa on esitetty lisaksi ns. laskennallinen peruskdyra, joka ennakoi runkomelun vai-
menevan jyrkemmin etdisyyden funktiona.

20



RAMBGLL

21

7. TULOSTEN ARVIOINTI JA JOHTOPAATOKSET
7.1 Tarina

Tasaisen voimistumien oletuksella uusille asuin- ja pdivdkotirakennuksille sovellettava tavoitelta-
van varahtelyluokan C mukaisen raja-arvon arvioidaan ylittyvan lattian osalta etdisyyden rataan
ollessa noin alle 70 metrid ja rungon osalta etdisyyden rataan ollessa noin alle 40 metria. Siten
suunnittelualueella asuin- ja paivakotirakentaminen ei ole lahtokohtaisesti suositeltavaa alle 70
metrin etdisyydelle radasta mahdollisen tarindhaitan takia. Suositeltavin rakennusten kerrosluku
suunnittelualueella on yksi tai yli 3 kerrosta, rungon resonanssin riskin vahentamiseksi.

Radan lyhin etdisyys suunnittelualueen rakennuksiin on asuintalojen osalta noin 30 metria ja
paivakodin osalta noin 43 metria. Taten sovellettavan varahtelyluokan C tarinan raja-arvojen
arvioidaan ylittyvan seka paivakoti, etta asuinrakennusten osalta alustavien suunnitelmien mas-
soittelulla.

7.2 Runkomelu

Selvityksen perusteella voidaan arvioida, ettda runkomelun ohjearvo 35 dB ylittyy rakentamisessa
paaluperustuksen tapauksessa koko suunnittelualueella ilman toimenpiteita. Muutenkin ilman
paaluperustusta runkomelun ohjearvo 35 dB tayttyy ainoastaan etdisyyden rataan ollessa paiva-
kodin tapauksessa vahintdan 150 metria ja kerrostalon tapauksessa 120 metria. Siten suunnitte-
lualueella asuin- ja padivakotirakentaminen ei ole lahtokohtaisesti suositeltavaa alle 150 metrin
etdisyydelle radasta mahdollisen runkomeluhaitan takia. Taman seurauksena mahdollisen run-
komeluhaitan todennakdisyys on suuri kdytanndssa koko suunnittelualueen osalta asuin- ja pai-
vakotirakentamisessa ja erityisesti perustettaessa rakennukset paalujen varaan.

Radan lyhin etdisyys suunniteltaviin rakennuksiin on asuintalojen osalta noin 30 metria ja paiva-
kodin osalta noin 43 metrida. Taten runkomelun tunnusluvun Lprm ohjearvo 35 dB todenndkoisesti
ylittyisi seka paivakodin etta asuintalojen osalta ilman toimenpiteita.

7.3 Suositukset tarindn ja runkomelun suhteen

Suunnittelualue sijaitsee lahelld olemassa olevaa rataa ja mittausten perusteella tarind- ja run-
komeluhaitan riski alueella on suuri. Suunnittelussa tulisi viela arvioida mahdollisia keinoja ta-
rindhaitan vahentamiseksi asuin- ja paivakotirakentamisessa tai harkita suunnittelualueelle va-
hemman liikennetarinalle herkkda maankayttéa. Junien nopeuksien alentamisella kohteen koh-
dalla voidaan osaltaan vahentaa aiheutuvan runkomelun ja tarinén voimakkuutta rakennuksiin.
Tyypillisesti radan vieressa olevan alueen kaavoitus tai kaavan muuttaminen ei ole kuitenkaan
peruste raideliikenteen nopeuden alentamiseksi. Toimenpiteet pitaa siten todennakdisesti tehda
joko rakennusten massoittelulla tai rakenteellisella tarindn ja runkomelun torjunnalla maaperassa
tai rakennusten perustuksissa.

Asemakaavaan tulisi sisallyttéa vaatimus mahdollisen tarina- ja runkomeluhaitan huomioimisesta
suunnittelussa. Asuinrakennusten asuinhuoneissa liikennetarinad vw,95 saa olla enintdan 0,30
mm/s ja seka runkomelu Lprm enintéan 35 dB avoradan osalta. Paivakotien varhaisopetus- seka
lepotiloissa liikennetarina vw,95 saa olla enintdan 0,30 mm/s sekd runkomelu Lprm enintdan 35 dB
avoradan osalta.

Ensisijaisena toimenpiteena mahdollisen tarina- ja runkomeluhaitan vahentamiseksi suositellaan
etdisyyden kasvattamista rataan. Runkomelu myds vaimenee ylempiin kerroksiin, joten on suosi-
teltavaa sijoittaa ns. tukitiloja alempiin kerroksiin. Lisdksi paivakodin osalta mahdollinen keino
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haitan vahentamiseksi on sijoittaa melulle herkimmat tilat mahdollisimman kauas radasta ja va-
hemman herkkia tiloja (kuten ruokala ja liikuntasali) lahemmas rataa. Joka tapauksessa jatko-
suunnittelussa tulee varautua siihen, etté kaikkiin tai osaan paivakoti- ja asuinrakennuksia tulee
toteuttaa tarina- ja runkomelueristystoimenpiteita, jos em. haittoja ei voida poistaa rataraken-
teissa ja maaperadssa tai hidastamalla junien ohiajoja.

Maaperdssa radan ja suojattavien rakennusten valissa vaimennusratkaisu voi olla esimerkiksi
kalkkisementtistabilointi tai terdsponttiseinad, joka toteutetaan joko suojattavan rakennuk-
sen/korttelin ymparille tai vaihtoehtoisesti lahelle rataa radan suuntaisesti. Suoraan rakennuksis-
sa yleisesti kdytetty runkomelun vaimennusratkaisu on kelluttaa rakennus perustuksistaan run-
komeluvarahtelya vaimentavalla matolla (esim. Sylomer). Ratkaisu on toimiva vain runkomelun
vaimentamiseen ja mitoituksessa tulee huomioida myos tarinariski. Liikennetdrinan vaimenta-
miseksi voidaan rakennus vastaavasti kelluttaa perustuksista terasjousilla. Jalkimmainen on kui-
tenkin kustannuksiltaan suurempi toteuttaa. Taman ns. primaarieristyksen lisdksi suositellaan,
ettd anturoita ja maanpaineseinia vasten asennetaan sekundaarieristys EPS-levylla. Sekundaa-
rieristyksen tarkoitus on osaltaan katkaista vardhtelyn siirtotie maasta perustuksiin.

Paivakotirakennuksen osalta on laskettu tarindseinan esimerkkirakenteen kustannusarvio. Ta-
rindseina on mahdollista toteuttaa kustannustehokkaasti kalkkisementtistabiloinnilla, jossa 600
mm halkaisijan pilarit (k500) muodostavat kaksi rivia (k1500). Pilaririvit on yhdistetty toisiinsa
valipilarein 2,5 metrin valein. Rakenne ulottuu pehmeiden maakerrosten |Iapi kovaan maaperaan
asti. Alueen maaperdtietojen perusteella tarvittavaksi syvyydeksi on arvioitu keskimaarin noin
15m. Tarindseina kiertda rakennuksen kolmelta sivulta (radan puoli), jolloin pituudeksi tulee noin
160 metria. Talldin kustannusarvio tarindaseinalle on noin 116 000 €. Laskennassa on kaytetty
Fore:n yksikkdkustannuksia pilaristabiloinnille (Itda-Uusimaa, hinnasto 5/2023). Tarindseinan to-
teutuksessa tulee selvittda ja ottaa huomioon lisédksi mahdolliset olemassa olevat maanalaiset
rakenteet.

Alueella tehtyjen kairausten perusteella maapera on yleisesti ottaen samankaltainen suunnittelu-
alueella. Mittaustulosten perusteella tehtyjen tarinan ja runkomelun vaimennuskéayrien voidaan
odottaa kuvastavan varsin hyvin tarinan ja runkomelun voimakkuutta myés suunniteltavan pai-
vakotirakennuksen kohdalla. Joka tapauksessa asuin- ja paivakotirakentamisessa on jatkosuun-
nittelussa todenndkadisesti syyta toteuttaa uudet kattavat mittaukset lopullisten rakennusten koh-
dalta maaperasta/perustuksista tarkempien Iahtoétietojen saamiseksi vaimennusratkaisujen suun-
nittelua varten. Tama koskee erityisesti korttelin 793 jatkosuunnittelua (paivakotirakennus), jos-
sa mittaustulosten voidaan odottaa poiketa jonkin verran enemman taman selvityksen mittaus-
ten tuloksista.
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Tarina, 15 merkitsevinta ohitusta RAMBGLL

MP 01 (maapera)

Liite 1.1, s.1
V-suunta Pystysuunnassa 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-06-28 07:06:16 1,396 T
2 2023-07-03 10:29:56 1,385 VET
3 2023-07-07 08:14:17 1,375 VET
4 2023-07-03 07:08:40 1,370 T
5 2023-06-30 08:08:17 1,348 VET
6 2023-06-30 10:05:23 1,257 T
7 2023-06-28 10:10:21 1,036 T
8 2023-07-07 10:03:31 1,029 T
9 2023-07-05 09:58:05 0,976 T
10 2023-07-05 07:14:52 0,952 T
11 2023-07-12 12:52:22 0,652 MUU
12 2023-07-12 11:33:26 0,409 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 11650

T-suunta Vaylaa vastaan kohtisuoraan 15 merkitsevinta ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-06-30 08:08:17 1,029 VET
2 2023-07-03 10:29:56 0,918 VET
3 2023-07-03 07:08:40 0,750 T
4 2023-07-07 08:14:17 0,741 VET
5 2023-06-30 10:05:23 0,687 T
6 2023-07-05 09:58:05 0,679 T
7 2023-07-05 07:14:52 0,663 T
8 2023-07-07 10:03:31 0,611 T
9 2023-07-12 12:52:22 0,517 MUU
10 2023-07-12 11:33:26 0,346 MUU
11 - 0,000 -
12 - 0,000 -
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 11020

L-suunta Vaylan suuntaisesti 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-07-03 10:29:56 1,120 VET
2 2023-06-30 10:05:23 0,990 T
3 2023-07-07 10:03:31 0,978 T
4 2023-07-03 07:08:40 0,964 T
5 2023-06-30 08:08:17 0,932 VET
6 2023-07-05 09:58:05 0,882 T
7 2023-06-28 07:06:16 0,814 T
8 2023-07-07 08:14:17 0,790 VET
9 2023-07-05 07:14:52 0,761 T
10 2023-06-28 10:10:21 0,739 T
11 2023-07-12 12:52:22 0,596 MuUU
12 2023-07-12 11:33:26 0,384 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 11170

Confidential



Liite 1.1, s.2

Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 01 Rungon vaakasuuntainen resonanssi (1-80 Hz) -
(maapera) - Vaylaa vastaan kohtisuora MP 01 (maaperd) - Vaylaa vastaan kohtisuora
vaakasuunta vaakasuunta
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Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 01 Rungon vaakasuuntainen resonanssi (1-80 Hz) -
(maapera) - Vaylan suuntainen vaakasuunta MP 01 (maapera) - Vaylan suuntainen
vaakasuunta
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Tarina, 15 merkitsevinta ohitusta RAMBGLL

MP 02 (maapera)

Liite 1.2, s.1
V-suunta Pystysuunnassa 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-06-30 10:05:29 1,855 T
2 2023-07-03 10:30:01 1,667 VET
3 2023-06-30 08:08:13 1,661 VET
4 2023-06-28 10:10:27 1,629 T
5 2023-07-05 09:58:05 1,576 T
6 2023-07-07 10:03:35 1,545 T
7 2023-06-28 07:06:12 1,336 T
8 2023-07-05 07:14:42 1,254 T
9 2023-07-07 08:14:11 1,128 VET
10 2023-07-03 07:08:40 0,940 T
11 2023-07-12 12:52:24 0,928 MUU
12 2023-07-12 11:33:18 0,828 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 11953

T-suunta Vaylaa vastaan kohtisuoraan 15 merkitsevinta ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-07-03 10:30:01 1,113 VET
2 2023-06-30 08:08:13 0,930 VET
3 2023-06-28 10:10:27 0,906 T
4 2023-07-05 09:58:05 0,890 T
5 2023-07-07 10:03:35 0,866 T
6 2023-06-30 10:05:29 0,862 T
7 2023-07-07 08:14:11 0,830 VET
8 2023-06-28 07:06:12 0,697 T
9 2023-07-12 12:52:24 0,660 MUU
10 2023-07-05 07:14:42 0,617 T
11 2023-07-03 07:08:40 0,552 T
12 2023-07-12 11:33:18 0,493 MUU
13 . 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 11096

L-suunta Vaylan suuntaisesti 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-06-30 10:05:29 0,872 T
2 2023-06-30 08:08:13 0,842 VET
3 2023-07-03 10:30:01 0,831 VET
4 2023-07-05 09:58:05 0,811 T
5 2023-06-28 10:10:27 0,798 T
6 2023-07-07 10:03:35 0,782 T
7 2023-06-28 07:06:12 0,770 T
8 2023-07-05 07:14:42 0,702 T
9 2023-07-07 08:14:11 0,673 VET
10 2023-07-12 11:33:18 0,653 MUU
11 2023-07-12 12:52:24 0,628 MUU
12 2023-07-03 07:08:40 0,555 T
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 01914

Confidential



Liite 1.2, 5.2

Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 02 Rungon vaakasuuntainen resonanssi (1-80 Hz) -
(maapera) - Vaylaa vastaan kohtisuora MP 02 (maaperd) - Vaylaa vastaan kohtisuora
vaakasuunta vaakasuunta
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Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 02 Rungon vaakasuuntainen resonanssi (1-80 Hz) -
(maapera) - Vaylan suuntainen vaakasuunta MP 02 (maapera) - Vaylan suuntainen
vaakasuunta
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Tarina, 15 merkitsevinta ohitusta RAMBGLL

MP 03 (maapera)

Liite 1.3, s.1
V-suunta Pystysuunnassa 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-06-30 08:08:13 0,525 VET
2 2023-06-30 10:05:29 0,497 T
3 2023-07-03 10:30:01 0,482 VET
4 2023-06-28 10:10:27 0,449 T
5 2023-06-28 07:06:12 0,446 T
6 2023-07-03 07:08:40 0,444 T
7 2023-07-07 10:03:35 0,400 T
8 2023-07-05 09:58:05 0,400 T
9 2023-07-05 07:14:46 0,396 T
10 2023-07-07 08:14:11 0,358 VET
11 2023-07-12 12:52:24 0,273 MUU
12 2023-07-12 11:33:18 0,194 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 01568

T-suunta Vaylaa vastaan kohtisuoraan 15 merkitsevinta ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-07-03 10:30:01 0,314 VET
2 2023-06-30 08:08:13 0,251 VET
3 2023-07-05 09:58:05 0,239 T
4 2023-07-07 10:03:35 0,219 T
5 2023-07-07 08:14:11 0,219 VET
6 2023-06-28 07:06:12 0,210 T
7 2023-06-28 10:10:27 0,209 T
8 2023-07-05 07:14:46 0,201 T
9 2023-07-03 07:08:40 0,181 T
10 2023-06-30 10:05:29 0,179 T
11 2023-07-12 12:52:24 0,150 MUU
12 2023-07-12 11:33:18 0,116 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 01294

L-suunta Vaylan suuntaisesti 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-07-03 10:30:01 0,248 VET
2 2023-06-30 08:08:13 0,227 VET
3 2023-07-07 08:14:11 0,226 VET
4 2023-07-07 10:03:35 0,211 T
5 2023-06-28 07:06:12 0,203 T
6 2023-07-03 07:08:40 0,199 T
7 2023-06-28 10:10:27 0,198 T
8 2023-07-05 09:58:05 0,197 T
9 2023-07-05 07:14:46 0,182 T
10 2023-06-30 10:05:29 0,160 T
11 2023-07-12 12:52:24 0,152 MUU
12 2023-07-12 11:33:18 0,098 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 01261

Confidential



Liite 1.3, s.2

Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 03
(maapera) - Vaylaa vastaan kohtisuora

Rungon vaakasuuntainen resonanssi (1-80 Hz) -
MP 03 (maaperd) - Vaylaa vastaan kohtisuora

vaakasuunta vaakasuunta
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EO,GO D 30,60 D
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Eo0,50 E0,50
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a 0,30 cl? 0,30
c ! \ &) c
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Terssikaistan keskitaajuus [Hz] Terssikaistan keskitaajuus [Hz]
Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 03 Rungon vaakasuuntainen resonanssi (1-80 Hz) -
(maapera) - Vaylan suuntainen vaakasuunta MP 03 (maapera) - Vaylan suuntainen
vaakasuunta
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g0,60 D|v0,60 D
£
Eo0,50 E0,50
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Terssikaistan keskitaajuus [Hz] Terssikaistan keskitaajuus [Hz]
Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 03 Lattian resonanssi (1-80 Hz), MP 03 (maapera)
(maapera) - Pystysuunta
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Terssikaistan keskitaajuus [Hz]

Terssikaistan keskitaajuus [Hz]
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Tarina, 15 merkitsevinta ohitusta RAMBGLL

MP 04 (maapera)

Liite 1.4, s.1
V-suunta Pystysuunnassa 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-06-28 07:06:12 0,260 T
2 2023-07-03 07:08:40 0,240 T
3 2023-06-30 08:08:13 0,199 VET
4 2023-07-03 10:30:01 0,198 VET
5 2023-06-30 10:05:29 0,193 T
6 2023-07-07 10:03:35 0,166 T
7 2023-07-07 08:14:11 0,165 VET
8 2023-06-28 10:10:27 0,162 T
9 2023-07-05 09:58:05 0,158 T
10 2023-07-05 07:14:46 0,148 T
11 2023-07-12 12:52:24 0,083 MUU
12 2023-07-12 11:33:22 0,058 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 01268

T-suunta Vaylaa vastaan kohtisuoraan 15 merkitsevinta ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-07-03 10:30:01 0,152 VET
2 2023-06-30 08:08:13 0,148 VET
3 2023-07-03 07:08:40 0,145 T
4 2023-06-28 07:06:12 0,144 T
5 2023-07-05 09:58:05 0,141 T
6 2023-07-05 07:14:46 0,140 T
7 2023-07-07 08:14:11 0,123 VET
8 2023-06-30 10:05:29 0,117 T
9 2023-06-28 10:10:27 0,104 T
10 2023-07-07 10:03:35 0,102 T
11 2023-07-12 12:52:24 0,077 MUU
12 2023-07-12 11:33:22 0,047 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 01176

L-suunta Vaylan suuntaisesti 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-07-03 10:30:01 0,224 VET
2 2023-06-30 08:08:13 0,216 VET
3 2023-06-28 10:10:27 0,137 T
4 2023-06-28 07:06:12 0,131 T
5 2023-07-07 08:14:11 0,125 VET
6 2023-07-07 10:03:35 0,122 T
7 2023-06-30 10:05:29 0,115 T
8 2023-07-05 09:58:05 0,114 T
9 2023-07-03 07:08:40 0,111 T
10 2023-07-05 07:14:46 0,106 T
11 2023-07-12 12:52:24 0,088 MUU
12 2023-07-12 11:33:22 0,054 MUU
13 = 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 01211

Confidential



Liite 1.4, s.2

Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 04
(maapera) - Vaylaa vastaan kohtisuora

Rungon vaakasuuntainen resonanssi (1-80 Hz) -
MP 04 (maaperd) - Vaylaa vastaan kohtisuora

vaakasuunta vaakasuunta
0,70 0,70
0,60 D | 0,60 D
€ £
E 0,50 E0,50
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Terssikaistan keskitaajuus [Hz] Terssikaistan keskitaajuus [Hz]
Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 04 Rungon vaakasuuntainen resonanssi (1-80 Hz) -
(maapera) - Vaylan suuntainen vaakasuunta MP 04 (maapera) - Vaylan suuntainen
vaakasuunta
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Terssikaistan keskitaajuus [Hz] Terssikaistan keskitaajuus [Hz]
Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 04 Lattian resonanssi (1-80 Hz), MP 04 (maapera)
(maapera) - Pystysuunta
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Tarina, 15 merkitsevinta ohitusta RAMBGLL

MP 05 (maapera)

Liite 1.5, s.1
V-suunta Pystysuunnassa 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-06-28 07:06:12 0,313 T
2 2023-06-30 08:08:13 0,274 VET
3 2023-07-03 07:08:40 0,255 T
4 2023-07-05 09:58:05 0,197 T
5 2023-07-03 10:30:01 0,195 VET
6 2023-07-05 07:14:46 0,166 T
7 2023-06-30 10:05:25 0,166 T
8 2023-07-07 10:03:35 0,165 T
9 2023-06-28 10:10:27 0,115 T
10 2023-07-07 08:14:11 0,090 VET
11 2023-07-12 12:52:24 0,074 MUU
12 2023-07-12 11:33:18 0,030 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 01315

T-suunta Vaylaa vastaan kohtisuoraan 15 merkitsevinta ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-06-30 08:08:13 0,113 VET
2 2023-07-03 10:30:01 0,110 VET
3 2023-07-03 07:08:40 0,091 T
4 2023-07-05 07:14:46 0,080 T
5 2023-07-07 08:14:11 0,079 VET
6 2023-07-05 09:58:05 0,079 T
7 2023-07-07 10:03:35 0,073 T
8 2023-06-30 10:05:25 0,070 T
9 2023-06-28 07:06:12 0,067 T
10 2023-06-28 10:10:27 0,061 T
11 2023-07-12 12:52:24 0,045 MUU
12 2023-07-12 11:33:18 0,028 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 01116

L-suunta Vaylan suuntaisesti 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika Vw Juna
1 2023-07-03 07:08:40 0,187 T
2 2023-07-07 10:03:35 0,136 T
3 2023-07-03 10:30:01 0,125 VET
4 2023-07-05 07:14:46 0,124 T
5 2023-07-05 09:58:05 0,119 T
6 2023-06-28 07:06:12 0,118 T
7 2023-06-30 08:08:13 0,114 VET
8 2023-06-28 10:10:27 0,093 T
9 2023-06-30 10:05:25 0,076 T
10 2023-07-12 12:52:24 0,073 MUU
11 2023-07-07 08:14:11 0,068 VET
12 2023-07-12 11:33:18 0,026 MUU
13 - 0,000 -
14 - 0,000 -
15 - 0,000 -

Vw,95,maa 01176

Confidential



Liite 1.5, s.2

Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 05
(maapera) - Vaylaa vastaan kohtisuora

Rungon vaakasuuntainen resonanssi (1-80 Hz) -
MP 05 (maaperd) - Vaylaa vastaan kohtisuora

vaakasuunta vaakasuunta
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Terssikaistan keskitaajuus [Hz] Terssikaistan keskitaajuus [Hz]
Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 05 Rungon vaakasuuntainen resonanssi (1-80 Hz) -
(maapera) - Vaylan suuntainen vaakasuunta MP 05 (maapera) - Vaylan suuntainen
vaakasuunta
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Terssikaistan keskitaajuus [Hz] Terssikaistan keskitaajuus [Hz]
Mittausten taajuuspainotettu spektri, MP 05 Lattian resonanssi (1-80 Hz), MP 05 (maapera)
(maapera) - Pystysuunta
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Terssikaistan keskitaajuus [Hz]

Terssikaistan keskitaajuus [Hz]
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V-suunta

O 00 N O U1 A W N =

e e e
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Runkomelu, 15 merkitsevinta ohitusta

MP 01 (maapera)

Pystysuunnassa 15 merkitsevinta ohitusta
Pvm / Aika

2023-07-03
2023-07-07
2023-06-30
2023-07-05
2023-07-05
2023-06-30
2023-06-28
2023-07-12
2023-07-03
2023-06-28
2023-07-07
2023-07-12

10:30:00
08:14:21
08:08:17
09:58:05
07:14:52
10:05:23
10:10:52
12:52:22
07:08:40
07:06:16
10:03:35
11:33:26

Lprm

LpASmax

70,324
69,369
68,663
67,706
67,195
64,748
64,012
63,662
62,498
61,739
61,617
60,708

70

Juna

VET
VET
VET

MUU

MUU

Vaylaa vastaan kohtisuoraan 15 merkitsevintd ohitusta
Pvm / Aika

2023-07-03
2023-07-05
2023-06-30
2023-06-30
2023-07-07
2023-07-12
2023-07-03
2023-07-05
2023-07-07
2023-07-12

Vaylan suuntaisesti 15 merkitsevinta ohitusta

10:30:00
09:58:05
08:08:17
10:05:23
10:03:35
12:52:22
07:08:40
07:14:52
08:14:21
11:33:26

Lprm

Pvm / Aika

2023-07-05
2023-06-30
2023-07-07
2023-07-12
2023-07-07
2023-07-03
2023-06-28
2023-07-03
2023-06-30
2023-07-05
2023-06-28
2023-07-12

09:58:05
10:05:23
10:03:35
12:52:22
08:14:21
10:30:00
10:10:52
07:08:40
08:08:17
07:14:52
07:06:16
11:33:26

Lprm

LpASmax

67,913
66,506
66,158
66,117
64,946
64,580
63,528
62,904
61,384
60,599

68

LpASmax

68,357
67,662
67,200
66,971
66,540
66,407
65,912
65,218
65,121
64,553
63,342
63,189

68

Juna

VET
T
VET

Juna

Confidential
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Liite 2.1, s.1



Liite 2.1, s.2

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 01 (maaper3),
pystysuunta (V)

60 L = 65,2 dB

P

Lym= 70,5 dB

Keskitaajuus [Hz]

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 01 (maaperi),
vaakasuunta (T)

60 | = 64,5 dB

o

Lym= 681 dB

Keskitaajuus [Hz]

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 01 (maaper3),
vaakasuunta (L)

R':'u dB.

60 Ly cmean =
Lym= 685 dB

Keskitaajuus [Hz]
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V-suunta

O 00 N O U1 A W N =

e e e
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Runkomelu, 15 merkitsevinta ohitusta
MP 02 (maapera)

Pystysuunnassa 15 merkitsevinta ohitusta

Pvm / Aika Loasmax Juna
2023-07-03 10:30:01

70,989 VET
2023-06-30 10:05:29 70,190 T
2023-06-28 10:10:27 68,129 T
2023-06-30 08:08:13 66,764 VET
2023-07-05 09:58:05 65,628 T
2023-07-12 12:52:24 65,571 MUU
2023-07-07 10:03:35 65,335 T
2023-06-28 07:06:12 64,355 T
2023-07-12 11:33:18 64,208 MUU
2023-07-03 07:08:40 64,186 T
2023-07-07 08:14:11 62,651 VET
2023-07-05 07:14:42 62,512 T
Lorm 70

Vaylaa vastaan kohtisuoraan 15 merkitsevintd ohitusta

Pvm / Aika LpASmax Juna
2023-06-30 08:08:13

66,742 VET
2023-07-03 10:30:01 66,664 VET
2023-06-30 10:05:29 66,320 T
2023-06-28 10:10:27 66,091 T
2023-07-12 12:52:24 65,367 MUU
2023-06-28 07:06:12 64,188 T
2023-07-07 10:03:35 63,931 T
2023-07-07 08:14:11 63,826 VET
2023-07-05 09:58:05 63,359
2023-07-05 07:14:42 62,749
2023-07-03 07:08:40 62,655 T
2023-07-12 11:33:18 62,130 MUU
Lpm 67

Vaylan suuntaisesti 15 merkitsevinta ohitusta
Pvm / Aika Loasmax Juna
2023-07-03 10:30:01

67,604 VET
2023-06-30 10:05:29 67,067 T
2023-06-30 08:08:13 66,970 VET
2023-06-28 10:10:27 66,306
2023-06-28 07:06:12 66,077
2023-07-05 09:58:05 66,020
2023-07-12 11:33:18 65,348 MUU
2023-07-12 12:52:24 65,208 MUU
2023-07-03 07:08:40 64,849 T
2023-07-07 10:03:35 64,310 T
2023-07-07 08:14:11 63,786 VET
2023-07-05 07:14:42 63,252 T
Lorm 68

Confidential
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Liite 2.2, s.1



Liite 2.2, s.2

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 02 (maaper3),
pystysuunta (V)

Keskitaajuus [Hz]

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 02 (maaperi),
vaakasuunta (T)

60 | = 64,5 dB

o

Lym= 67,1 dB

Keskitaajuus [Hz]

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 02 (maaper3),
vaakasuunta (L)

R':'R dB.

60 Ly cmean =
Lym= 67,7 dB

Keskitaajuus [Hz]

. Confidential
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L-suunta
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e e e e
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Runkomelu, 15 merkitsevinta ohitusta

MP 03 (maapera)

Pystysuunnassa 15 merkitsevinta ohitusta
Pvm / Aika

2023-07-03
2023-07-05
2023-06-30
2023-06-28
2023-06-30
2023-07-07
2023-06-28
2023-07-07
2023-07-05
2023-07-03
2023-07-12
2023-07-12

10:30:01
09:58:09
08:08:13
10:10:27
10:05:29
08:14:11
07:06:12
10:03:35
07:14:46
07:08:40
11:33:18
12:52:24

Lprm

LpASmax

59,490
58,631
58,140
54,532
52,813
52,486
52,243
52,087
51,605
50,962
50,553
50,513

59

Juna

VET
T
VET

VET

MUU
MUU

Vaylaa vastaan kohtisuoraan 15 merkitsevintd ohitusta
Pvm / Aika

2023-07-03
2023-06-30
2023-07-05
2023-07-05
2023-07-07
2023-06-30
2023-07-12
2023-06-28
2023-06-28
2023-07-03
2023-07-12
2023-07-07

Vaylan suuntaisesti 15 merkitsevinta ohitusta

10:30:01
10:05:29
07:14:46
09:58:09
10:03:35
08:08:13
12:52:24
07:06:12
10:10:27
07:08:40
11:33:18
08:14:11

Lprm

Pvm / Aika

2023-07-07
2023-07-03
2023-06-28
2023-06-28
2023-07-03
2023-07-05
2023-07-07
2023-06-30
2023-06-30
2023-07-12
2023-07-05
2023-07-12

08:14:11
10:30:01
07:06:12
10:10:27
07:08:40
09:58:09
10:03:35
08:08:13
10:05:29
12:52:24
07:14:46
11:33:18

Lprm

LpASmax

56,802
53,356
50,930
50,453
49,543
48,771
48,647
48,148
48,065
47,560
45,899
45,884

54

LpASmax

54,122
53,640
53,052
52,638
51,904
51,324
50,608
48,370
47,852
46,283
44,337
43,473

56

Juna

VET

VET
MUU

MUU
VET

Juna

VET
VET

- 4 4 4 -

VET

MUU

MUU
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Liite 2.3, s.1



Liite 2.3, s.2

50
45

40 -
35 +
30 -+
S 25 -
20 -~
15 -
10 -

a

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 03 (maaper3),
pystysuunta (V)

Keskitaajuus [Hz]

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 03 (maaperi),
vaakasuunta (T)

Keskitaajuus [Hz]

45
40

35 +
30 A
@ 25 -
=

_'n. 20 .

Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 03 (maaper3),
vaakasuunta (L)

Keskitaajuus [Hz]
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Runkomelu, 15 merkitsevinta ohitusta

MP 04 (maapera)

Pystysuunnassa 15 merkitsevinta ohitusta
Pvm / Aika

2023-07-03
2023-07-03
2023-07-05
2023-06-30
2023-06-28
2023-06-30
2023-06-28
2023-07-05
2023-07-07
2023-07-07
2023-07-12
2023-07-12

Vaylaa vastaan kohtisuoraan 15 merkitsevintd ohitusta

07:08:40
10:30:01
07:14:46
10:05:29
07:06:12
08:08:13
10:10:27
09:58:09
10:03:35
08:14:11
12:52:24
11:33:22

Lprm

Pvm / Aika

2023-07-03
2023-07-03
2023-07-05
2023-06-28
2023-06-30
2023-06-28
2023-06-30
2023-07-05
2023-07-12
2023-07-07
2023-07-07
2023-07-12

Vaylan suuntaisesti 15 merkitsevinta ohitusta

10:30:01
07:08:40
09:58:09
07:06:12
10:05:29
10:10:27
08:08:13
07:14:46
12:52:24
08:14:11
10:03:35
11:33:22

Lprm

Pvm / Aika

2023-06-28
2023-07-03
2023-07-07
2023-07-07
2023-06-30
2023-06-30
2023-06-28
2023-07-03
2023-07-05
2023-07-12
2023-07-12
2023-07-05

10:10:27
10:30:01
08:14:11
10:03:35
08:08:13
10:05:29
07:06:12
07:08:40
09:58:09
11:33:22
12:52:24
07:14:46

Lprm

LpASmax

54,495
50,626
46,977
46,602
46,453
45,017
43,983
43,490
40,146
38,951
34,955
32,860

54

LpASmax

48,971
48,590
45,967
41,799
41,672
39,788
39,726
39,606
38,966
37,071
35,679
34,386

48

LpASmax

51,642
50,969
50,898
49,148
49,124
46,239
45,844
45,628
39,871
37,844
37,608
37,513
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T
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MUU
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Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 04 (maaper3),
pystysuunta (V)

LpASmax,mean = 43:7 dB
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Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 04 (maaperi),
vaakasuunta (T)
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Runkomelu, 15 merkitsevinta ohitusta

MP 05 (maapera)

Pystysuunnassa 15 merkitsevinta ohitusta
Pvm / Aika

2023-07-03
2023-07-05
2023-07-03
2023-06-30
2023-06-28
2023-06-28
2023-06-30
2023-07-05
2023-07-07
2023-07-07
2023-07-12
2023-07-12

10:30:01
09:58:05
07:08:40
10:05:29
10:10:27
07:06:12
08:08:13
07:14:46
10:03:35
08:14:11
12:52:24
11:33:18

Lprm

LpASmax

56,043
52,758
49,776
47,924
43,179
42,442
41,822
40,404
39,285
38,396
34,639
28,596

55

Juna

VET

-4 4 4 4 4+
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Vaylaa vastaan kohtisuoraan 15 merkitsevintd ohitusta
Pvm / Aika

2023-07-07
2023-06-28
2023-07-03
2023-07-05
2023-07-03
2023-06-30
2023-07-07
2023-06-28
2023-07-05
2023-06-30
2023-07-12
2023-07-12

Vaylan suuntaisesti 15 merkitsevinta ohitusta
Juna

08:14:11
07:06:12
10:30:01
09:58:05
07:08:40
10:05:29
10:03:35
10:10:27
07:14:46
08:08:13
12:52:24
11:33:18

Lprm

Pvm / Aika

2023-07-07
2023-06-28
2023-07-03
2023-07-05
2023-06-30
2023-07-03
2023-06-30
2023-07-05
2023-06-28
2023-07-07
2023-07-12
2023-07-12

10:03:35
10:10:27
10:30:01
09:58:05
10:05:29
07:08:40
08:08:13
07:14:46
07:06:12
08:14:11
12:52:24
11:33:18

Lprm

LpASmax

48,880
44,730
43,470
41,766
39,702
38,406
37,503
37,198
36,705
36,334
35,868
32,306

47

LpASmax

52,327
52,130
45,377
45,258
43,219
42,087
39,189
37,904
37,670
37,197
36,701
32,401

52
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Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 05 (maaper3),
pystysuunta (V)
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Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 05 (maaperi),
vaakasuunta (T)
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Ainenpainetason keskiarvo ja -hajonta terssikaistoittain - MP 05 (maaper3),
vaakasuunta (L)
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RATAPIHAN ALUE
ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN MELUSELVITYS

1. JOHDANTO

Suunnittelualue sijaitsee Rauhalassa Ratapihan eteldpaéassa ja rajautuu Helsingintiehen,
Seppéalantiehen ja Rauhalantiehen seka rautatiehen. Kaavan nimi on Asemakaavan muutos, kau-
punginosa 7 Rauhala-Antinkyla, rautatie- ja katualueen osa, Ratapihan alue.

Suunnittelualueen sijainti on esitetty kuvassa 1.1.

wolto 2023 0 Tiatcjo palveiustia

Kuva 1.1. Suunnittelualueen sijainti

Asemakaavan muutoksella muutetaan rautatiealue (LR) suunnittelualueen eteldosassa
lahipalvelurakennusten ja asumisen korttelialueeksi (PLA). Pohjoisosa muutetaan asuin-
rakennusten korttelialueeksi (A1) sekéd osa suojaviheralueesta (EV) lahivirkistysalueeksi, jota
hoidetaan taajamametsadna (VL-1). Asemakaavan eteldosaan on suunnitteilla paivakodin raken-
nushanke.

Taman tyon tarkoituksena on selvittdd katu- ja raideliikenteen aiheuttama melutaso kaava-
alueella seké osoittaa ne toimenpiteet, joilla kaava-alueen tulevassa maankaytdssa varmistetaan
melun ohjearvot sisétiloissa, parvekkeilla ja ulko-oleskelualueilla. Ty6ssd maaritettiin melun las-
kentamallin avulla alueen melutasot nykyisellda ja vuoden 2050 ennusteliikenteellda huomioiden
suunniteltu rakennusmassoittelu. Pohjoisemman osan asuinkorttelialue voidaan toteuttaa yhtena
hankkeena tai kolmena pienempéana hankkeena. Asuinrakennukset voivat olla nelikerroksisia ker-
rostaloja tai rivitaloja.

Meluselvitys on tehty Loviisan kaupungin teknisen toimen kaavoituksen toimeksiannosta. Yhteys-
henkilona tilaajan puolella on toiminut kaavoittaja Sisko Jokinen. Tydstd on Ramboll Finland
Oy:ssa vastannut Jari Hosiokangas.

2. MENETELMA JA LAHTOTIEDOT

Tieliikenteen meluselvitys on tehty SoundPLAN 9.0 —ohjelmistolla kayttdaen ohjelmaan sisaltyvaa
pohjoismaista tielikennemelun laskentamallia (RTN-96) ja raidelikennemelun laskentamallia
(NMT-96). Laskentaohjelma laskee melun leviamisen 3D-maastomallissa huomioiden mm. etai-
syysvaimentumisen, maastonmuodot, rakennukset, meluesteet ja heijastukset. Lisatietoa ohjel-
mistosta on saatavilla osoitteessa www.soundplan.eu.



2.1

2.2
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ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN MELUSELVITYS

Maastomallin lahtotiedot

Laskennassa kaytetty 3D -maastomalli on muodostettu Loviisan kaupungin kantakartta-aineiston
tietojen pohjalta. Maastomalliin on lisdtty kaavan maankéayttdluonnoksen mukainen rakennus-
massoittelu (kuva 2.1.1).

Laskennassa on huomioitu akustisesti kovana maanpintana asfaltoidut kadut ja Lovalin tehtaan
asfaltoitu piha, muu maanpinta on mallissa akustisesti pehmeéaa.

w

o 4

Kuva 2.1.1. Kaavaluonnoksen massoitteluluonnos

Liikennelahtotiedot

Laskennassa on huomioitu lahialueen tie- ja katuverkon aiheuttamat melutasot vuoden 2050 en-
nusteliikenteellda. Kaavahanketta varten on laadittu erillinen liikkenneselvitys, jota on hyédynnetty
tietolahteend. Paivéliikenteen klo 7-22 osuus on oletuksena 90% keskimaaraisesta vuorokausilii-
kenteestd (KVL).

Junaliikenne on mallinnettu oletuksella, etta radalla kulkee yksi suomalaisista vaunuista koostuva
tavarajuna paivalla ja yksi yolla. Talla hetkella junaliikenne on satunnaista ja keskittyy péaivaajal-
le.

Kuvassa 2.2.1 on esitetty kaytetyt liikennetiedot.
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3. MELUN OHJEARVOT

Valtioneuvosto on antanut paatdksen yleisista melutason ohjearvoista (VNp 993/92). Paatosta
sovelletaan meluhaittojen ehkéisemiseksi ja ympariston viihtyisyyden turvaamiseksi maankayton,
liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Paatoksen mu-
kaan melutaso ei saa ylittda taulukossa 3.1 esitettyja arvoja.

Taulukko 3.1. VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot.

ULKONA

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja

niiden valittdmassa laheisyydessa seka hoito- tai oppilai- 55 dB 50/45 dBY 2
toksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet?, leirintaalueet, virkis- 45 dB 40 dBY
tysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitus- 35 dB 30 dB
huoneet

Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

Dyusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.

2Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yéohjearvoa.

3Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai luonnon havainnoin-
tiin yolla.

4 Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettavien alueiden ohjearvoja
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Ohjearvon maarittely tarkoittaa keskiddnitasoa eli ekvivalenttidanitasoa koko ohjearvon aikavalil-
le tasoitettuna. Siten lyhytaikaiset ohjearvon lukuarvon ylitykset eivat valttaméatta aiheuta paa-
toksessa tarkoitetun ohjearvon ylittymista, mikali aikavali sisaltaa vastaavasti myos hiljaisempia
ajanjaksoja.

Tassa suunnitelmassa muodostetaan uusi asuin- ja palvelurakennusten korttelialue, joten paiva-
ajan ohjearvona on 55 dB ja y6ajan ohjearvona sovelletaan 45 dB.

4. MELULASKENNAT

Melulaskennat on tehty ennustetilanteen liikkennemaarien mukaan siten, etté tuloksia voidaan
verrata valtioneuvoston paatdksen 993/92 mukaisiin paiva- (07-22) ja ydajan (22—07) ohjear-
voihin.

Meluvyohykelaskentojen aanitasot on esitetty 5 dB valein vaihtuvin varialuein. Esimerkiksi 50-55
dB meluvydhyke on esitetty kuvissa tummanvihrealla.

Meluvyohykelaskennat on tehty 5 x 5 m laskentaruudukkoon ja laskentakorkeutena on kaytetty
vakiintuneen tavan mukaan + 2 m maanpinnasta. Laskennoissa on huomioitu 2 perakkaista hei-
jastusta rakennuksista.

Lisaksi suunniteltujen asuinrakennuksen julkisivujen melutilanteen arvioimista varten on tehty
melulaskennat julkisivuihin kohdistuvista melutasoista kerroksittain. Melulaskenta on tehty myds
kaavassa osoitetun rakentamisrajan kohdalle sijoitettuihin pisteisiin, edustaen lahinta mahdollista
julkisivulinjaa radan puolella.

Raideliikenteen osalta on laskettu myds enimmaistasot Larmax julkisivuihin ja rakentamisrajan pis-
teisiin.

5. TULOKSET JA SUOSITUKSET

Melutaso ulkona
Melulaskennan tulokset on esitetty liitteené olevissa kuvissa 1-3. Keskimé&ardinen melutaso pai-
valla ja yolla on esitetty kuvissa 1 ja 2, ja raideliikenteen enimmaistaso on esitetty kuvassa 3.

Kuvan 1 mukaan paivaajan melutaso on lahes koko kaava-alueella alle ohjearvon 55 dB.

Kuvan 2 mukaan ybaikana paivakodille suunnitellun tontin ja asuinrakentamiselle suunnitellun
tontin alueelta 16ytyy ohjearvon 45 dB alittavia alueita. Massoittelulla voidaan tarvittaessa vaikut-
taa melulle suojaisten kohtien muodostumiseen. Vietdessa rakentamista lahemmas rataa, tulee
huomioida rakennuksen aanieristys. Tarvittaessa rakennuslupavaiheessa nama tulee tarkistaa.

Kuvan 3 mukaan raideliikenteen enimmaistaso julkisivuilla radan puolella on enimmillaan 79 dB.

Julkisivujen daneneristavyys

Keskidanitasot julkisivuilla tai rakentamisalueen rajalla ovat sen verran alhaiset, ettd ne eivat
edellyta rakennuksilta danieristysvaatimuksen kaavamerkintdd. Sen sijaan raideliikenteen enim-
maistaso on niin korkea, etta eristysvaatimuksia muodostuu. Nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa
enimmaisaanitaso Larmax Sisalld ei saisi ylittda 45 dB (suositus mm. WHO ja asetus rakennusten
aaniymparistosta).

Mallinnuksen mukaan paivakotirakennuksen julkisivuun radan puolella kohdistuu 77-78 dB melu-
taso, mikéa edellyttdd 32-33 dB kaavaméaaraysta. Asuinrakennusten osalta pohjoisemman raken-
nuksen paatyyn kohdistuu 79 dB melutaso, mika edellyttda 34 dB &&nieristyksen kaavamaarays-
ta.
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Rakentamisalueen rajalle radan puoleisella sivulla kohdistuu 80 dB enimmaistaso. Mikéli raken-
tamista viedddn kaavassa osoitetun rakentamisrajan tasalle, tulee aanieristysvaatimus olla 35
dB.

Suositeltavat eristavyysvaatimukset on esitetty liitteen kuvassa 3.

Loval Oy:n melun yhteisvaikutus

Kaava-alueen lansipuolella on Loval Oy:n tehdaslaitos. Tehtaalle on tehty meluselvitys 1.6.2023,
jossa on selvitetty laitoksen vesikaton ja piha-alueen talotekniikan sekd suunnitellun lammoéntal-
teenottolaitoksen (LTO) aiheuttaman melun leviamista ymparistoon.

Otteet nyky- ja ennustetilanteen (kun LTO on valmistunut) melusta on esitetty liitteessa 1. Ku-
vien perusteella laitoksen melun 45 dB taso (ydajan ohjearvo) ulottuu seka nyky-, ettd ennusteti-
lanteessa n. 90 m etaisyydelle kaava-alueen suuntaan. Tasta paatellen suunniteltuihin asuinra-
kennuksiin kohdistuva melu olisi taman alapuolella, kuvaan 2 on merkitty 90 m pituinen jana jos-
ta asiaa voi arvioida. Tehtaan melu voi vahaisessda maarin lisata ybajan melutasoa suunniteltujen
rakennusten lansipuolella.

Muuta
Melualueella olevan rakennuksen tulee rakennusvaiheessa tayttaa vahintddan 30 dB &anieristys-
vaatimus, tai kaavan osoittama suurempi lukema (Ympéaristoministerio, 2017 ja 2019).

Vastaavasti rakennuslupavaiheessa virkistykseen kaytettavat rakennuksen piha- ja oleskelualu-
eet on suunniteltava ja toteutettava siten, ettd melun keskidanitaso ei ylitd 55 desibelia kello 7—
22.

Mikali suunnitteluperusteisiin tulee oleellisia muutoksia, tulee tama selvitys harkinnan mukaan
paivittaa.

LIITTEET

Kuvat 1-3. Kuvien sisélté on selitetty raportin tekstiosassa kappaleessa 5.
Kuva 1. Paivaajan melu Laeg7-22 €nnustetilanteessa

Kuva 2. Ybdajan meluvyodhykkeet Laeg22-07 ennustetilanteessa

Kuva 3. Raideliikenteen enimmaéistaso Larmax

Liite 1. Loval Oy:n melutaso

LAHTEET

Ymparistoministerid, 2017. Ymparistoministerion asetus 796/2017 rakennuksen &aniymparistos-
ta.

Ymparistoministerio, 2019. Ymparistoministerion asetus 360/2019 rakennuksen aaniymparistosta
annetun ymparistéministerion asetuksen 5 ja 6 §:n muuttamisesta
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LIITE 1: Ote Loval Oy:n ymparistomeluselvityksesta 30.6.2023 (Sitowise Oy)

Nykymelu, péiva- ja yomelun keskidénitaso:

[ 1> 45048
I > 50048
[ 1> 550dB
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Loviisan kaupunki
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Meluselvitys

Paivaajan keskiaanitaso LAeq 07-22

Ennustetilanne v.2050

KUVA 1

Aanitaso, dB
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65 <
60 <
55 <
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<=70
<=65
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<=50
<=45

Selitteet
- Asuinrakennus

|:| Muu rakennus

- Suunniteltu rakennus

Geometry bitmap

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 9.0
Menetelmé: RTN 1996, NMT 1996
Laskentakorkeus: maanpinta + 2m
Laskentaruudukko: 5 m x 5 m

Mittakaava (A4) 1:2000
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UUSILLA ALUEILLA SOVELLETTAVA
YOAJAN OHJEARVO 45 dB YLITTYY
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Ennustetilanne v.2050

KUVA 2

Aanitaso, dB
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65 < <=70
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55 < <=60

50 < <=55

45 < <=50
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Selitteet
- Asuinrakennus

|:| Muu rakennus
- Suunniteltu rakennus

MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 9.0
Menetelmé: RTN 1996, NMT 1996
Laskentakorkeus: maanpinta + 2m
Laskentaruudukko: 5 m x 5 m

Mittakaava (A4) 1:2000
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Loviisan kaupunki
Ratapihan (Rauhala-Antinkyld) asemakaava
Meluselvitys

Junaliikenteen enimmaisédanitaso LAFmax

Ennustetilanne v.2050

KUVA 3

Aanitaso, dB

85 <

80 < <=85
75 < <=80
70 < <=75
65 < <=70
60 < <=65
55 < <=60
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MELULASKENNAN TIEDOT
Ohjelma: SoundPLAN 9.0
Menetelmé: RTN 1996, NMT 1996
Laskentakorkeus: maanpinta + 2m
Laskentaruudukko: 5 m x 5 m
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